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UNSER TITELBILD

stellt eine Vogelschau des MNordastes
der geplanten Nirnberger Schnell-
siraPe” dar, die als Kern eines
Schnellstrafiennetzes, unter Ausbau
des dis Stadi durchziehenden aufge-
lassenen Ludwigs-Donau-Main-Kanals,
das Muster einer Verschmelzung von
Autobohn  und  Stady
Hauptapschlubstelle beim Schlachthof.
Richtung Furth (links obenl, Richtung
Erlangen (rechts oben). Grinanlagen
mit FuB- und Radwegen begleiten die
Autoliohn. Die Perspektive ist mangels
einer. Befliegungsmoglichkeit gerech-
net. worden. Erforderlich waren rund
1200 Haupt- und enlsprechend viele

Nebenpunkte. Weiteres in neben-
stehendem Aufsatz von Oberbaurat
Larenz.
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Autobahnplanung in Nordbayern

{ Die verschiedenen Wahllinien der Strecken
sind indieser Dbersicht nicht dargestellt
e Ayptobahn in Betrieb
wxxxxxk ols Baustrecke liegen geblieben
emmws geplonte Autohahn Nurnberg-Frankfurt
oo weitere Pldnungen
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Abbildung 1: Die Autobahn Nirnberg—Frankfurt soll als AusfallstraPe von Bayern nach dem
Rhein dienen und eine Verbindtfnﬁ herstellen zwischen der fertigen ‘Nord-Sod-Strecke Berlin—Min-
liche

chen und den west

n Nord-Sod-Strecken nach Hamburg und- nach Kéln

Autobahnplanungen in.No;'chayern R

Von Oberreglerungsbaurat Hans Lorenz, Niirnberg

in Nordbayern gibt es eine einzige fertige
Autobahn: die Strecke Berlin—Minchen. Sie
ist an der Zonengrenze durch die gesprengte
Saalebricke unterbrochen,. Der Ast Hof—
Chemnitz ist auf bayerischem Boden einbahnig

in Betrieb und hat eine Zonenibergangsstelle’

bei Trogen. In Betrieb sind auBerdem: die
Nordtangente von Nirnberg als Anfang der
Strecke Nirnbet 3—Frankfurt und die  Sud-
tangente als Stur:mel der Strecke Nirnberg—
Stuttgart. Als Baustellen sind liegen geblieben:
die Strecke MNirnyerg—Regensburg, ein Stiack
der Strecke Wiirz:-.urg—Fulda in der Rhén und
im Erdbau fertig © nes Stick der geplanfen
Strecke Bayreuth—t 'mberg, das die Verbin-
dungvon der Berline- Strecke bei Bayreuth zur
BundesstraB3e 85 nacs Zulmbach herstellen wird,
sobald eine durchgehende Fahrbahndecke auf-
gebracht ist {Abbildung 1). Das alles zusammen

st recht wenig, aber in anderer Hinsicht keine

schlechte Voraussetzusig fir “die Neuplanung,
die sich veréinderten Verhélinissen gut an-
passen kann. L :
*Netzplanung .
Der stérkste Verkehr liegt nach der Verkehrs-
zdhlung von 1947 auf der Bundesstrale 4
_Niirnberg—Bamberg—Coburg und auf der
BundesstraBe - 8 . Nurnberg — Aschaffenburg,
wahrend er auf der gleichen Strafte Nr. 8
swischen Nirnberg und Regensburg gegeniber
friher abgesunken ist. Auch die starkeren Ver-
kehrssiréme sind noch nicht so, daf sie nur
durch Autobahnen bewdltigt werden™ kénnen.
__Das Problem liegt vorerst woanders, Die vor-
handenen Strafien sind nach Breite, Grundbau,
- Fahrbghndecken, Krimmungen, Steigungen und
" Ortsdirchfahrien so unzuléinglich geworden,
~ daB sie teils jetzt schon, teils in naher Zukunft

_.den . Verkehr nicht mehr bewdltigen koénnen.
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