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19. Jahrgang BERLIN, September 1950 Heft 1

Zum eleit!

Immer stdrker und dringender madht sich das Verlangen nadh der seit 1928 mit der Zeitsdhrift ,,Die Bautedinik' verbundenen
Beilage ,,Der Stahlbau* geltend. Wohl hat sich die Schriftleitung seit dem Wiedererscheinen der ,,Bautechnik’ im Herbst 1947
bemiiht, den Fragen des Stahlbaues in gebiihrender Weise Raum zu geben, doch kann sie den berechtigien Forderungen der
Stahlbauer natiirlich nidif voll genugen. Der Verlag hat sich daher entsdilossen, zunédist mit diesem Heft beginnend, einen
besonderen Teil der Zeitschrift ,,Die Bautechnik® frei zu madien, und darin unter dem seit 1928 gefithrien Zeitschriftentitel
,,Der Stahlbau", Teil der Zeitschrift ,,Die Bautechnik® Fadischrift fiir das gesamte Bauingenieurwesen, wissenschaftliche und
prakiische Fragen des Stahlbaues zu behandeln.

Schon bisher wurde die Sdiriftleifung der ,,Bautedinik in Fragen des Stahlbaues weitgehend von o. Professor Dr.-Ing.
Kurt Kléppel, Darmstadt, beraten, der nun dankenswerterweise die Sdhriftleitung der Beilage , Der Stahlbau’ ab
1. Januar 1951 iibernimmt. Anfang 1951 hoffen wir, wie friiher, die Beilage ,,Der Stahlbau‘* zugleich als Sonderausgabe
herausgeben zu kénnen.
Der deutsche Stahlbau wird somit wieder iiber eine Fachsdirift verfiigen, die es ihm ermdglicht, sich laufend iiber die neuesten
Erkenninisse der Forschung zu unterrichten und ein Bild seiner Leistungsféhigkeit und seiner grofien Stahlbauwerke auf dem
(rebicte des Stahlhochbaues, des Briickenbaues und des Stahlwasserbaues zu geben. Die internationale Verbreitung der
s Bautedinik® wird zugleich die Gewdhr bieten, dall durch die Beilage ,,Der Stahlbau” audi das Ausland von dermn hohen

! Stand des deutsdien Stahlbaues in konstruktiver, werkmaéfiiger und nicht zulefzt sciénheitlicher Hinsicht Kenntnis erhdélt.

\ Zur Erreichung dieser Ziele biften wir um rege Mitarbeit aller Berufenen aus Wissenschaft, Verwaltung und Praxis auf diesem
Gebief.

J Verlag und Sdhriftleifung der Zeitsdirift

1 ,,Die Baurechnik*.

Wiederherstellung der zweigleisigen Eisenbahnbriicke iiber den Rhein
unterhalb Duisburg-Ruhrort (Haus-Knipp-~Briicke).

Von Reichshahnrat Willy Reuter. Essen, Dr.-Ing. Wilhelm Stoltenburg., Oberhausen-Sterkrade, und Dipl.-Tug. Karl Brunner, Duisburg.

Yor dem Kriege iiberquerten 16 LEisenbabngleise den Rliein in der  Stiigweite (zweigleisige Ueberbauten). iiber den 3 linksrheinischen
britischen Zone. Bei Kriegsende waren alle Uebergiinge durdi Kriegs-  und neun rechtsrheinischen Flutéffnungen aus parallelgurtigen Fach-
emwirknng und Sprengungen zerstért. Yon den Alliierten wurden werktriigern unter der Fahrbahn von je 41 mi Stiigweite (eingleisige
uls Ersag 3 eingleisige Behelfshriicken errichtet, die jedoch einen Ueberbauten). Baujahr: 1910---1912,

i erheblichen Engpall fiir die Rheinschiffahrt und bei Eisgang dar- Die Abb. 1 zeigt den gesamten Brickenzug nach der Sprengung.
. stellten, Es war deshalb dringend erforderlich, einen Ersaty dieser Einzelheiten werden bei den Erliiuterungen der Wiederherstellungs-
Ueherbauten durch endgiltige Briicken zu schaffen. Die ecinzige  arbeiten behandelt.
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Abb. 1. Gesamter Briickenzug nach der Sprengung.

Briicke, welche bei den letgten Kriegsereignissen nicht vollig ver- Die Wiederherstellung.

nichtet wurde, war die Rheinbriicke unterhalb Duisburg-Ruhrort im I. Planung und Kriifteeinsag.

Zuge der Eisenbahnstrecke Duisburg-Beek-Baerl (Haus-Knipp- Das Ziel der Wiederherstellung war die endgiiltige Iustand-

Briicke). Im Juli 1945 befall die britische Militirregicrung die be- ~ seBung aller zerstérien Bauteile. Die Vielzahl der Zerstorungspunkte

shleunigte  Wiederherstellung bis zum Beginn des Winterhach- auf nahezu 1 km Briickenlinge erforderte den Einsag von zahl- .
B ters wnd Bistreiliens, reichem Briickenbaugeriit und bester Fachkrifte, Dies fithrte bei der

damals schwicrigen Arbeitskriftebeschalfung zu einer weitgehenden

Di¢ Rheinhriicke in ihrer urspriinglichen Gestalt und nach ihrer Arbeitsteilung.

Lerstorung. Die Stahlbauarbeiten wurden in 3 Abschnitte eingeteilt:
Die Briicke bestand iiber den 3 Stroméffnungen aus Halbparabel- 1. Wiederherstellung der Mitteléffnung und der linksrheinischen
. fachwerktriigern mit Strebenfachwerk von 106,08—186—106,08 m Vorflutéffnungen durch die Fa. Demag.
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