Wird es
dem Lande in seinem Pferdefuhrwerk die Rider

Winter und liegt tiefer Schnee, so tauscht der Bauer auf
gegen Schnee-
kufen aus und auch im Stadtverkehr fuhr man frither dann im
Schlitten. Das dnderte sich, als das Kraftfahrzeug versuchte, sci-

nen Winterschlaf aufzugeben. Inzwischen hatte die Automobil-
industrie wie auch die Zubehorindustrie dafiiv gesorgt, dal} die
»wSchrecken des Winters™ fiir den Kraftfahrer aufgehort haben.
Trotzdem bietet ein reichlicher Schneefall immer noch erheb-
liche Schwicrigkeiten, selbst fiir das Kraftfahrzeug. Die Strafien
milssen schneefrei gemacht werden und aus den ersten primi-
tiven Schneepfligen der Lisenbahn entwickelte sich bald auch
er Schneeriiumer fiir die Landstralfe. Zuerst war es ein primi-
tives llolzgestell, das von Pterden gezogen wurde, dann aber
erschien der vom Kraftfahrzeug geschobene Riumer, dem dann
die ratfiniertesten Schneeschlevdern folgten.

Auf den iiblichen Landstraflien mit normalem Schneefall geniigt
der einfache Schneepflug. Bei hohem Schneefall, Verwehungen
und Schluchten veicht dieser nicht mehr aus, weil die Schnee-
verdichtung unweigerlich zum Festiahven des Pfluges fiithren
wiirde. Hier wird man zur althergebrachten Handarcbeit des
Schneeschauflers zuriickkehren oder die moderne Schneeschlen-
der verwenden miissen,

Der Schneeriumer soll scine Arbeit sofort nach dem Schnee-
fall, bei Nachtschnee bei Beginn der Dimmerung aufnehmen. Da-
bei sollen die Schneerdumergerite so verteilt sein, dafl sie zuerst
fir verkchrswichtige Straflen cingesetzt werden kénnen, in der
Stadt dort, wo die (Frith-) Stralienbahnen verkehren.

Die Avbeitsgeschwindigkeit hiingt stark von der Schneegiite ab,
ob dieser trocken, flockig, n
In Stidten wird man versuchen miissen. den Schnee vollig weg-
Schneeriummaschinen auch
Meistens geniigt

zuriumen. Dazu sind neben den
Schneetransport- und -beladefahrzenge
der Schneepflug, der die Schneemassen an den Randstein heran-

bringt, wo si¢ gehiiuft und dann weggefahren werden. Das Be-

notig.

Allgaier-Aunbaupjlug jiir Ackerschlepper
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L chneeraumer

af}, schwer oder schon verharscht jst.

laden erfolgt durchwegs von Iland. In grofleren Stidten ist der
Schneerdumer mit einer Beladevorrichtung versehen, die den
Schnee gleich aut grofle Lastautos wirft.

Das Schneeviumgerit wird heute allgemein vor das Antriebs-
fahvzeng gesetzt. Den Antrieb kdnnen normale Lastkraftwagen,
vorteilhafterweise solche mit Allradantricb, Schlepper, Raupen-
schlepper oder Zwitterfahrzeuge iibernehmen. Die Befestigung des
Vorhauschneepfluges an das Schubfahrzeug erfolgt mit der Wagen-
und Pflugplatte. Dic Wagenplatte wurde in den letzten Jahren
in Deutschland von der obersten Straflenverwaltung in den Ab-
messungen cinheitlich festgelegt, so dafl heute jedes Riumgeriit
an cin mit einer Wagenplatte ausgestattetes Fahrzeug angebaut

werden kann. Is handelt sich um eine 10- 15 mm starke Blech-

Die drei Arten des Schneepfluges

platte von 50051000 mm, dic entsprechend den jeweils gege-
benen Verhiltnissen unter Verwendung von Knotenblechen, Stre-
ben u.i. mit dem Rahmen des Schubfahrzenges verbunden wird.
[ierdurch wird eine zusiitzliche Versteifung des Fahrgestells
errcicht und auflerdem die Aufpahme fiir die Pflugplatte, an die
der Schneepflug mit vier Handsteckbolzen angehingt wird, ge-
schaffen.
Beim Pflug werden zwei Arten vnterschieden.
a) der einscitige Pflug, der den Schnee nach rechts schieht,
b) der Keilpflug, der den Schnee nach beiden Sciten der Fahr-
bahn abschiebt.
Als dritte Art kénnte die Verbindung beider Arten genannt
werden, der Keilpflug mit zusiitzlichen Fligeln, die die Rium-
breite des Pfluges verbreitern und meistens zwischen den beiden
Achsen des Lastkraftwagens eingehiingt werden.
Der cinseitige Pflug wird besonders auf Gebirgsstrafien, die
ein Lagern des Schnees nur auf einer Seite erlauben, verwendet,
ferner dort, wo auf breiten Straflen ein stufenférmiges Riumen
erforderlich ist. Dabei wird der Schnee normalerweise nach
rechts geschoben. Verschiedene Konstruktionen erlauben z.B.
durch \’Lr\vendung ciner Drehkranz-Lagernng auch ein Um-
stellen des Arbeitswinkels, so dafl der Schnee dann nach links
befordert wird.
Es gibt verschieden grofle und schwere Ausfithrungen, je nach
der Grofle der Schubfahrzeuge. Das Scharblech ist mehrteilig
(4 oteilig) und so gelagert, dafl jedes Teil bei Auftreffen auf
Hindernisse nach riickwiirts ausweichen kann. AuBlerdem kann
eine Sollbruch-Sicherung, z. B. in Form eines Scherbolzens ein-
gebaut werden.
Der keilfdrmige Schneepflug wird dort verwendet, wo der
Schnee auf beiden Seiten gelagert werden kann. Er eignet sich
besonders zum Durchstofien von Schneewichten.



