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Die Befestigung
und Unterhaltung der Straflen in

echnischer und wirtschaftlicher Hinsicht.
Von Prof. Knipping (Darmstadt).

Bei dem Strafienbau, von deni die Befestigung ein besonders
ichtiger Teil ist, bei der Unterhaltung des Geschaffenen, welches
aturlich in erster Linie den Teil des stirksten Verschleifies, also
iederum die Belestigung, betrifft, handelt es sichmicht umdie Losung
iner technischen Aufgabe, sondern in gleichem Mafie um die Meiste=
ing elnes schwierigen wirtsehaftlichen Problemis. Eine gestellte Auf=
abe, inshesondere eine technische Aufgabe, gut durchfithren, heifjt
leichzeitiy, dies auch mit den geringsten Aufwendungen, mit den
eringsten Lnkosten zu tun. Auf den Strafienbau, auf die Strafen=
efestiguny angewendet, will dies besagen, dafy die Ausfithrungsart
em jeweiligen Bedirfnis genau angepafit werden mufy, dafi jeweils
icht mehr, aber auch nicht weniger, als nétig ist, geschieht.

Nun ist es keine Frage, dafi der Verkehr, d. h. der Umfang und
ie Schwere desselben einerseits und die Art der Fahrzeuge anderer=
eits, von wesentlichemn, ia von ausschlaggebendem Einflusse auf
ie Gite der Ausfithrung sein miissen. Es ist daher selbstver=
tandlich. dafi man sich zunichst ¢in Bild von dem Verkehr, seiner
isherigen und kiinftigen Entwicklung, von dem \Wesen und Eigen=
chaften der Fahrzeuge miachen mufj, wenn man die technischen
md wirtschaftlichen Mafnahnien erértern will. Die gewaltige
Umwalzung im Strafienverkehr, das damit verbundene Aufkommen
dner Unmernge never Verfahren und Methoden, die Schwierigkeit,
i die Tinzelbeiten des gesamten Problems einzudringen, hat den
Strafienbau und alles, was damit zusammenhidngt, aus der mehr
wndwerksmifiigen Betitigung herausgehoben und ihn geradezu zu
biner besonderen Wissenschaft gemacht.

1 Die Entwickling der neuesten Zeit ist gekennzeichnet durch
Jas Auflkommen und den raschen Siegeszug des Kraftwagens. Der
trofie Krieg hat diese Entwicklung teils gehemmt, teils gefordert.
pelwnunt insofern, als in den am Kriege beteiligten Landern alles
K annen und alle Mittel in den Dienst des Krieges gestellt wurden.
bir andere Betitigungen weder Zeit noch Arbeitskraft noch Geld=
mittel zur Verfugung waren. Gefordert insofern, als die Anfor=
derungen an die Beforderung grofier Massen, an die Sicherheit und
schnelligheit dieser Beférderung erheblich waren und in der Haupt=
sache pur mit Hilfe des Kraftwagens moglich erschienen.

Einige Zahlen der Statistik mdgen den Entwicklungsgang dar=
sellen: Von 101g auf 1927 stieg der Kraftwagenbestand (ohne
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Kraftrider) in Deutschland von 69000 auf 360000, d. h. nahezu
auf das 5 !9fache. Bei den anderen europiischen Liandern, die am
Kriege teilnahmen, also England, Frankreich, ltalien und Belgien
war die Steigerung mit Ausnahme Englands wesentlich héher und
lag durchschnittlich bei dem 8-—iofachen, wiahrend die Vers=
cinigten Staaten von Nordamerika auf das i13fache kamen. Fir
Ende 1927 kommt in Deutschland (immer ohne Kraftriader) erst auf
171 Menschen 1 Kraftwagen, in England, Frankreich und Dane=
mark bereits 42—44 Einwohner, in der Schweiz immerhin auf
75 Einwohner, von den Vereinigten Staaten Nordamerikas mit
einem Kraftwagen auf 5,5 Einwohner ganz zu schweigen. Da ist
doch der Schlufj nicht unberechtigt, dafi die Entwicklung des
Kraftwagens bei uns keineswegs abgeschlossen ist, daj wir vielehr
erst im Anfang einer noch gar nicht abzusehenden Steigerung des
Kraftwagenverkehrs stehen. Wir sehen es deutlich, dafy der Kraft=
wagen schon fiir breite Schichten des Mittelstandes erschwinglich
geworden, dafj er im geschiftlichen Verkehr in viel weitgehenderem
Mafie wirtschaftlich, wenn nicht gar unentbehrlich geworden ist.

Durch den Kraftwagen ist der Verkehr itber Land und auf den
Strafen, auf den Landstrafzen, wieder zu Ehren gekommen, wihrend
nach dem Aufkommen der Eisenbahnen um die Mitte des vorigen
Jahrhunderts der Strafienverkehr sowohl fiir die Beférderung von
Personen wie Lasten nur lokale Geltung hatte, ihm neben der
Kommunikation fiir kurze Entfernungen nur der Zubringerdienst
fiir die Eisenbahnen zufiel, hat er nunmehr mit Hilfe des Kraft=
wagens seine Bedeutung sowohl der beférderten Menge wie auch
der Beforderungslange nach wesentlich vergrofiert. So hat sich auf
den Landstrafien nicht nur die Art des Verkehrs vollkorimen ver=
schoben (Ersatz des Pferdewagens durch den Kraftwagen), sondern
es hat auch der Verkehr erheblich zugenommen. Diese Tatsache
hat die \Wegeunterhaltungspflichtigen vor die schwierige und be=
deutungsvolle Aufgabe gestellt, ihre Strafjen dem neuartigen und
schnellen Kraftwagenverkehr anzupassen und allgemein wider=
standsfdahiger zu machen.

Mit dieser Tatsache miussen alle Wegeunterhaltungspflichtigen
rechnen. Es hat keinen Zweck, vor den Notwendigkeiten dieser
neuzeitlichen Entwicklung die Augen zu verschlieffen oder gar
sich gegen sie zu sperren. Neben dem Vorwurf der Ritckstandigkeit
wiirde ein solches Verhalten letzten Endes nur die eigenen Interessen
schiadigen, wie es vor vielen Jahrzehnten ab und an geschehen ist,
als sich Orte gegen die Berithrung durch eine Eisenbahnlinie in
Riicksicht auf die Interessen der ansdssigen Fuhrleute sternmten.

In Deutschland ist der Straffjenbau nicht Reichs=, sondern
l.andesangelegenheit. Die Liander, die Einzelstaaten besitzen und
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