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Die Befestigung
und Unterhaltung der Straflen in
technischer und wirtschaftlicher Hinsicht.

Von Prof, Knipping (Darmstadt).
11

Face das lahr 1924 kann die Teererzeugung in Deutschland
wie auch in England zu etwa je 1,5 Millionen Tonnen angenommen
werden, von welcher Menge in England rund ein Dirvittel im Stralzen=
baun Verwendung fand, wihrend in Deutschland hierfiir nur ein
ganz kleiner Bruchteil (etwa 3000 t) herangezogen wurde. Freilich
der Folgezeit der fitr Strafienzwecke in

Dieuntschland stark gestiegen, im Jahre 1926 bis aul etwa 70000 t.

ist in ['eerverbrauch

Van vornherein ist das natiirliche Bitumen dem Teer durch die
grofiere Temperaturbestindigkeit tiberlegen. Fiir die deutschen Ver=
hiltnisse miussen wir im Hochsommer fir die sonnenbeschienenen
Strafien mit einer Hochsttemiperatur von + 50 ¢ Crechnen, withrend
im Winter die Temperatur aut 10" C und weniger sinken kann.
In einer Temperaturspanne von etwa 60 ¢ C darf also das im Strafien=
bau verwendete Bitumen weder an der oberen Grenze weich, noch
an der unteren Grenze sprode werden. Diese Temperaturbestindig=
keit besitzen die natiirlichen Bitumina meist reichlich, wéhrend der
praparierte Teer dieselbe nur auf eine Spanne von g0 bis 45 C
bringt. Die ihm tehlende Temperaturbestindigheit muf also durch
die Baumethode ausgeglichen werden.

Line wesentliche Bedeutung fiir den Strajjenbau hat die Kleb=
kraft des Bitumens, da die meisten Einbauniethoden gerade diese
Eigenschaft ausnutzen.

Die Verwendung der natiirlichen Bitumina im Strapenbau lafit
sich nach drei Richtungen unterteilen, namlich nach unmittelbarer
Verwendung des Naturproduktes, nach dem Mischverfahren und
dem Trankvertahren.

Die unmittelbare Verwendung bezieht sich auf den Asphalt=
Kalkstein, der in feingemahlenem Zustand unter Erwérmung zum
Stampfasphalt verarbeitet wird. Es wird hier in einer Stirke von
5 ent aul einer Betonunterlage von 20 bis 30 em Stirke verlegt. Fir
den Landstrafienbau spielt er keine Rolle, zumal die Kosten erheblich
sind (cinschlieplich der Betonunterlage je Quadratmeter 16 bis
20 Wark).

Auch der erste Vertreter des Mischverfahrens, der Gufiasphalt,
dessen Kosten 3 bis 4 Mark billiger sind, hat kaum Eingang in den
Landstrafjenbau gefundén, wohl dagegen in den Stadten fir gering

belastete Strafien und Hir starke Steigungen, da er weniger glatt als
Stampfasphalt ist.

Dagegen hat inzwischen der Sandasphalt unter Vorantritt
Amerikas sowohl in dem Stadt= wie Landstrafenbau Eingang ge=
funden und den Stampfasphalt wie Gufjasphalt weitgehend ver=
dringt. Derselbe wird in einer Gesamtstirke von 6 bis 7 cm meist in
zwel Schichten auf beliebiger Unterbettung hergestellt. Als Unter=
bettung kdnnen sehr gut alte Fahrbahnbefestigungen in Gestalt einer
Chaussierung, des Grofi= oder Kleinpflasters oder natirlich auch
des Betons dienen. Als Sand sind alle unter 2 mm Korngréfe liegen=
den Sande fiir die Decklage benutzbar, fir die Binderlage kann auch
groberes Korn bis 25 mm Durchmesser hinzugefiigt werden. Der
Bitamengehalt in der Decklage ist 11 bis 15 Proz,, in der Binderlage
6 bis 8 Proz. Die Kosten der 6 bis 8 cm starken Decke belaufen sich
auf 8 bis 10 Mark je Quadrvatmeter. Das Quers und Lingsgefille
kann zu 1 :40 bis t :50 angenommen werden. In Amerika rechnet

man mit ciner Lebensdauer von 20 bis 25 [ahren, fitr Deutschland
licgen noch nicht geniigend Urlahrungen fiir eine Abschatzung der
Lebensdauer vor.

Setzt man gribere Mineralien zu, so erhidlt man in allméhlicher
Steigerung zunichst den Asphalt:-Beton (Zusatz von Feinschlag bis
30 mm) und dann den Steinschlagasphalt (Zuschlag von Schotter bis
40 mm). Da sich entsprechend der Verstarkung der Mineralien der
Bitumengehalt vermindern lafit, verringern sich auch die Kosten bis
auf 75 Proz. gegeniiber dem Sandasphalt.

Im Trankverfahren wird in die Hohlrdume der gewdhnlichen
Steinschlagdecke an Stelle des Zusatzes der feineren Fillstoffe
(Grus und Sand) heiffer Asphalt eingegossen, um die Hohlrdume zu
schliefenn. Bendtigt werden 7 bis 8 kg Bitumen je Quadratmeter, bei
Verwendung von Teer 1 bis 2 kg weniger. Zur Sicherung der
Dichtung wird meist noch eine Oberflichenbehandlung hinzugefiigt,
welche alle 2 bis 5 Jahre erncuert werden mufs. Die Kosten einer
7 bis 8 em starken Decke belaufen sich auf etwa 5 Mark je Quadrat=
meter. Als Unterbettung kann e¢ine alte vorhandene Strafjen=
befestigung dienen.

Im dbrigen kann die Durchtrainkung der Decke auch unter
Benutzung der fiir die Oberflachenbehandlung noch anzugebenden

. Mittel mit und ohne Zusatz von feineren Mineralien erfolgen.

Bei der Verwendung des Teeres mufi man davon ausgehen, daf
demselben wegen seiner geringen Temperaturbestandigkeit und der
verhidltnismifiig geringen Klebekraft die Uebertragung von Druck=
kriften nicht zugemutet wird, dafy hiecfiir vielmehr ein mineralisches
Stiitzgerast vorhanden sein mufi. Das, was man von dem Teer ver=



