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Aus fünf Weltteilen. 


Straßenbau. 
Schweden. 

Oi e Sl r.lßcnve rlüillnisse in Stadlgebiel von SlockhoJ.n, dort 
wo eil t: 'chku~ liet! t, d ie d~ n Überga ng des Verkehrs aus d 2nI 
.\ l;i !J.rsec in das Uarenb~L,sin ermöglichl , bedin g.e n ein" durch­
!!reifende eränd;,rung der Briickenzllfahrte n, damil der Verke·hr 
n" 'h Li'll1 SLld tleil S "d l! r r ~lscl:cr abgewickell werden kann. 
Ein .t!eregeHer reiUtfl1g,' ln , er Verkehr ist nur dann möglich, 
\\ 'nn lic Seh leu~1' n ichl benutzt wird. D.IS schon lang" er­
wogene Pro j~kl eine, T" n n e 1 $ unlerhalb d2r Schleuse (ritl 
de!>h:\lb \\'i~ .!er i n ehn Vordergrund. Oie G~sanllkoslen \Ver d'en 
ohne Verputz der Tllnnelw ij r~d2, da derselb e e in2 \\resen llich e 
V'rleuerun g w r Folge hülle, auf 650000 Kr. geschätzl. Die' 
nolwendiAe ßauzcrl ",ird mil einem Jahr angegeben. 

Dänemark. 

• lrantl weli. d ie berühm t e Promena de' KfJpenha gens, isl auf 
•leulendcr Lä.nge . u chma l. d :lß 2 Fahrze uge kau m an einande r 

vu rbeifuhr n li nnen , \\orall ' s ich große Verk 11rsgefahren "r­
ge~n . Die &dene tl lei gnun g, Jte zu einer Ve rbreiterung der 
Slraße nO l\,ellulg is t , WU r Je im blzlen SOI1'.rn e r ·~ingeieitel. 
EIß Vor chLag di.: :Ilte Ba u mre ih e längs Ch"r!otlc n[und Sknv 
w beseitigen , da sie d ie Verk,JH ":l ll~sichL behindert,\\ i rd nicht 
,1tI,~er li hd, da \\ e senllich e Vorl~ iic durch eine Neuprofilic-rung 
dcr Fa.hrb:w n erzielt werden konnten . [)i~ mzäunungen lLr 
\ l![enl!ii rll!n tn d iw LllIfe des Sp ~itwmme rs zuriickge~elz t wor­
den . Dllr l:J da~ S hheifen ei ne~ ~tltell T-h uses IJnd die Entfer­
nung einiJ!er aller Baume ",in! die gdi.i.hrl ich.sle Kurve der edlen 

LraUe 	 bes 'll i ~l ~lil den Aulschiillung,arbeile ll "' tlrel" l_iirzlich 
~onl\en. 

England. 

E in·r c\blü,nd lu.ng Von M. Rees Jcffn.: ys über die neuel! 
Stra.ßen 1m ,{'biet .,. 0[1 Gro ß -L"" don ,inci folge lld~ An ;!:tben 
entnOll1Jllenl Ver Slr.a.ß nb:lU il11 G"b lel HHl Groß -L o ndon ist 
In den lclzlen 13 .Ja h re n w"senlli,h 6dijn.h,r[ worden , und di"s 
1 -\.11'; ucr Nolv.l:ndij.!keil , eine ßes~ll äfti ~ung Uir d:e entla,se ­
nen ",t>ldale..tl Zll finc:en "nci 2. Durch e!te A n we ~€ nheit Jes 
Sir ßenfl1 l11b. ~ I:r )! rrrlkrl clu'rc.h die zu.nehmencl~·n Erlrä;::e :,US 
den \ u lllnwbil-Zubs '"l1lgs!!~bührei1, wie <)I'! mit der Fin a ncc A c l 
\'nn 1920 he li mml "lIrden. 

I'm, hli<!ß! lch der 2 Projdd" de s H" .. d 8o~uc1, the Crc"t 
\X. l l ~o1 1 lInd Jic Cmy!n n by-pa" ~ illc1 31 Slr" ß~ nb;l\lten im 

L 

Bauprogramm enthc: llen. die .,ine Ge5aTI\ll än~2 von 410 hrn d a r ­
stellen. Bien'o n solll'~n annlihcrnd 330 k m b is Ende 1927 de m 
Verkeh r übergeben sein. Die Ges a mlkoslen werden ,' u[ 
15 .Mii!. :E geschätz t. 

Der Kipgston b -p:\s <; isl 13 km b ng lI fHl be;::inr.l be i Ki n~ ­
,t on, tim b"i [,her in die P orlsrnoLlLh Roau zu 11 iill clen. Ei n 
2 km lanller Abz\\'ci6 führt VCI1 Too lrn fl n"th \'V'imb ! > ton. Dic~' 
Utllfüh ru ,;gs'~ lraße e ::niiglichL de m nacl; Slich" cS I-Surrey ge ri ch­
leten Verke hr , d u~ i.i be rfüllten Slraße n \r(ln K'ing s.lo [1 zu y\: r ­
me iden. Di" gegenwärtig", neidliche Zllhhrl zur neue n Str"llli! 
ist l!n zu r :! iche nd. E in<! ,,"r~ ~ chla ~2m: Änd2rllng füh rt zu. ~ot­
we n digk,eil einer IH:lI 1;: fl B r Hc IH:' üb~r den B~ v~rl t!Y Brüo~~, ,.l i r_' 

Arbei lc:n "" e rden in Kürz," beginnen. E ine Vcrlü nj(crunj.! in nörd ­
licher Richlull6 über B:tr::, ;~ Cornmu n. zur Ve rbindun g IIliL 
C a sleln a lt lind" der HClH1,mer,mi th- B r ücke, wir d a ls folge des 
Verkehrs in niichsler Zeit erforderlich. G eei gnete Vorschl5. ~ 
haben den BehörJen noch pichl vorgelege n . 

Das H~lIptv.,rkehr"ader ll - Pwgrttmm i5l .? in Ko tl1 prom iB . 
Die R egie r'Llng wollte in <? rst e r Li nie die Arbeilslo"gkei t be ­
kämpFe n. Oie TaLsaehe, c!:tB 170 IIn ,lbhiing lge "ltuße nbE: I! G rll~ 1l 
im' Gebiet von Groß-London dnd lin d da ß d ieselhell e ine v t ­

,.chiedcne An s icht üher e ine UnkGslenbde ilig un ~ \ cr t relen. lud 
cl ie Durchführung t;e,'"nclers erschwert. 

In uen ktzte n 10 .Jahren j~l i·n \'(Ie~te ll londc;r:s (lle Crea [ 
\'li es t Ho ad gt:baul w(lrde n, ;li~ an B re ntiord lInd I!Olfn s )ow \'o r ­
be iflilu t, bis Slain"s \'crlä n.C:ere w urd e lI!\ d im O,le n die SlJ u t h ­
<! nd Road errei cht. Reidc Ve rkeh rsade rn werden von d er 
N orth Cir c ,tlar K( :ld gekr~uzl. Dl<!se, Plo )ekl umhLH 35,2 km 
Sl r Cl ßenn~u_ und SLraßc ll umb au. Da ', g riiß l2 Hind e rr.i s war d ie 
Übcrbri.iclwng eiN Lc" Vall ey (v )!,l, .. Die StI'aß<!" lie ft 13 1<}27 
S eite 233), die Middi esex v Orl E ~ "x t ren nt. Tn. Siid ' n ind cl i·: 
C royuon by-p a$s und d ie Suttnn b y-pa:s dem Ve rkeh r über­
geben , \v€n n a uch clie Eisell ba hnbriicl, !? bei Ch e a l11 In\ Zug!' der 
tel.z genannten U,pflill' lIr. lts~ traflc ers l in einig~n 1\1 011"l"n [~ rl ig ­
ges tellt sei n wird. 1n Kent wäre der N"Llbau d er 17 ,7 k m l al 'f~",r, 
\\',11 ,in,) S l l'eet und ein'n ';roßen Teiblreck e .leI' Lonc! o n- i\·\ i u­
,,[on '-Fo[ke slu rre RtJ ,d S (~'''' z~\ hl rei chc;r ;Indere [l La.hd,traßen 
7U nenne n. D;:;r B:l.u :1 2r \X!::~tf"r L\'/.:rtl ' e j li l vcrzn~crt ' .... ord~fl 
Die SLra ße von 19,3 km Läng'" führt Voll 13 :lyS\\a t'~ r b is JcnseiL; 
Lfxbrid lll! . und man t'r.v'!.rid, J ,tl3 d ie E~ c .:4 i 2funl~ Ln n iich,lcr Z · il 
cli ', llo[wen u ;li",n Milt" l 'Z U r ~ndigCln~ cl<" I\rb l l"n ber~il­
~tellt. Die V~ rbii1dtln~ d'.'f \'(Ie l ~ rn' ':>",e rlll c mll ,]p r E.\ le rn 
Avenue i~t zu uW:lrle·r;. ill d ;e .-e m Ncuh.l u ~ehii rL Ii (' Oh:r­
qn li: roll':;. der Lea Sümpfe l g l. " DIe Slr;Iße' i\ r. 2 1 1927 S"i t ··· 422) 
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