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Aus fiinf Weltteilen.

XLII.

Straflenbau.
Belgien.

Auf dem Geldndestreifen, der durch das Schleilen der
Festungswiille von Anlwerpen frei wird, soll eine breite Uni-
fihrungsstraBe um die Stadl gebaut werden, Diese Stralle
wird in Merxem mil der Staatsstrafe Antwerpen—Breda in
Verbindung stehen und iiber Schooten, Deurne, Mortsel, Wilrijk
und Berchem bis zur Schelde fiihren.

Holland.

In den ersten finf Monalen 1928 sind in Rotterdam Ar-
beiten an rund 170000 m*® StraBenfiiche ausgeliihrt worden,
die einen Aufwand von 2,5 Mill. Gulden erterderten, Teil-
weise konnte altes Deckenmalerial wieder verwandt werden.
An neuen Materialien wurden angefordert: 1,3 Mill, Pllasler-
steine, 3 Mill. Klinker, 500000 Basalt-Ziegel, 100006 m* Sand,
17000 m Bordsteine usw, Ein Teil der StraBenfliche wurde
asphaltiert.

Frankreich.

Die Verbindung der beiden Ufer der unteren Seine leidet
unter dem Mangel von Briicken zwischen Rouen und Le Havre,
d. h. auf einer Entfernund von itber 180 km. Es wird dechalb
der Bau eines Unferwassertunnels vorgeschlagen, Line 6 m
breite StraBe wiirde von Conteville zu einer beweglichen
Briicke tber die Risle fiihren und in das sidliche Tunnelende
einmiinden. Dieser Tunnel von 6 m lnnendurchmesser wiirde
1060 bis 1200 m lang sein. Am noérdlichen Tunnelende wiirde
eine neue 6 m breite Strafle bedinnen, die am Cap de Hade
am Kanal von Tancarville endet. Die erforderliche Bauzeit

«wird auf 3 Jahre veranschlagt, wihrend die Koslen nach
.Batiment et Travaux Publies”, Paris, mit 25 Mill. Fr. und

Mill. Goldmark an Lieferungen aui Reparationskonts an-
dedeben werden.

Im Sommer 1928 wurden in Paris weitere Stein pflaste-
rungen ausgefithrt, da sich diese in bezug aut Festigheit und
Lebensdauer bewdhrt haben, Hierfiir sind 9070000 Fr. vor-
desehen, Fiir Ausbesserungen an bestehenden Holz pflasie-
rungen wurden 6,4 Mill, Fr. bewilligt und weitere 8515000 Fr.
fiir die Ausbesserung von Decken in weniger befahrenen
StraBen. Die Versuche mit verschiedenen Decken werden
fortgesetzt und werden voraussichtlich zur Ausscheidung
vinider bisher verwandten Veritahren fithren Das Halz-

Alle Rechite varbehalten.

pflaster gill als gerduschlos, sauber, miBig haltbar und zu
kostspielig tiir Straflen der inneren Stadt, Die Kleinstein-
pilasterung in Masaik hat ausgezeichnete Ergebnisse ge-
liefert,t GuBasphalt scheint dazu berufen, Stampf-
asphall in allerndchster Zeit vollkommen zu verdrdangen.
Die Betonversuchsstrecken verhielten sich bisher zufrieden-
stellend und sind gekennzeichnet durch eine hohe Wider-
standsfihigkeit bei ausreichend rauher Oberiliche. Das Kriegs-
ministeriam und das Ministerium fir Offentliche Arbeiten
haben im Bois de Vincennes (vgl. ,Die StraBe”, Nr. 5/1928,
Seile 87] eine Versuchsstrafle debaul, auf der alle neuzeitlichen
Straflenbauverfubren ausdefithrt wurden, Diese Strafie ist als
Mittler zwischen Theorie und Praxis gedacht. Die Lastkrait-
waden der [Heeresverwallung werden diese SiraBe belahren
und die Stadl Paris beabsichtigt, die Widerstandsfahigkeil der
verschiedenen Stralendecken zu messen. Die Strafie soll in
nichster Zeit eindeweiht werden,

Sardinien.

Durch  umfangreiche StraBlenbauten soll der Verkehr
zwischen den bisweilen noch abseits geledenen bedeutenden
Ortschalten der Insel ermiiglicht werden. Insgesamt befinden
sich 38 StraBen im Wer! von 26 Mill. Lire in Ausfiihrung, dar-
unter der Abschnitt Terranova—Palau der Kiistensiralle und
die Strecke S. Maria Arzachena—Palau.

Tschechoslowakei.

Im Rahmen der Strafenverbesserungen, die 1928 aus den
Mitteln des StraBenfonds ausgelfihrt werden, sollen auf der
Karlsbader Staatsstrafle in Richlung Buchau 8 km brlumi-
noser Oberfliche erstellt werden und eine é&hnliche Ver-
besserung von 3 Abschnilten von insdesamt 19 km Linge der
Strafle Karlshad—Eger ist vorgesehen, Von Eger soll bet der
Einmindung von Marienbad eine 4 km lande Asphalt-
decke ausgefithrt werden, 1,4 km im Trankungdsverfahren her-
desfeille Makadam-Decke werden aul der Staatssiralle hirler
Franzensbad nach Voitersreuth debaut. Weitere 8 km do-
Staatsstrafie Marienbad—Eger, 2 Akschnitte von 3,5 und 17,6 km
der Staatsstrafle Marienbad— Karlsbad und 2 Abschaitie von
42 und 10,8 km der StaalssiraBe Karlsbad— Joachimstal er-
halten eine hitumindse Oberiliche.

Finnland.
Die neue Kilomelercintetlung der Landstralen sowie die
Auistellung nener Kilometersteine und Wedweiser hoffl man



