Die neue Briicke iiber die Urnisch an der Krizerenpalstrasse

Von Ulrich Kunz, bis Ende 1952 Kantonsingenieur Appenzell AR

Der Strassenbauer iiberlisst die vielen Probleme, die
mit der Erstellung ciner Briicke zusammenhingen, gerne
dem Statiker; trotzdem iibt eine Briickenbaute auch auf
ihn eine gewisse Anzichungskraft aus. Aus diesem
Grunde sollen hier cinige Ueberlegungen und Zahlen,
welche der Entstehung der neuen Briicke in Urnisch zu-
grunde liegen, dargelegt werden:

Die vorgeschene flussige Linienfithrung der Strasse
zwang uns, die sich hier als Wildbach gebardende Ur-
niisch in einem schr flachen Winkel zu tiberqueren, ohne
dabei das Profil des Baches durch Pfeilerbauten cinzu-
engen. Der natiivliche Untergrund ermdglichte ein solches
Vorgehen, befindet sich doch auf beiden Ufern Molasse-
fels, der eine flache Bogenkonstruktion mit relativ kleinen

rA
i
= By o T "
i o,
: .
FITRRT, emant
- e N s
vt g | CETR
T v
oo NI 200 so0 120 |
T;'t'!"hwtil!
" v e onr
) e N
N E
| v
La ~10/53-

Abb. 1. Querschnitt B—B der Briicke (vergl. Abb. 2). Der zur
Aussteifung in der Querrichtung geschlossene Rahmen
ist gut erkennbar. Die Abmessungen der Rippen am
unteren Rande der Bogenscheiben betragen im Scheitel
50/60 ¢m, am Kimpfer 80/90 ¢m. In der Trottoirkon-
sole links befinden sich zwei Leitungskanile. Das Britk-
kengelinder wurde aus Gasrohren zusammengeschweisst
und feuerverzinkt,

Widerlagern gestattet (Spannweite 37,60 m, Pfeilhohe
6,00 m). Auf der Nordseite stcht das Widerlager auf
steilstehenden Schichten, bei denen mergeliger Sandstein
und stark komprimierbarer Mergel in rascher Folge
wechseln. Das Widerlager Stid konnte dagegen direkt
auf die Kopfe von harten Sandsteinschichten abgestellt
werden. Um  allfillige Widerlagerverschiebungen ohne
Schaden am Bauwerk in Kauf nehmen zu kénnen, wurde
im Hinblick auf die Verhiltnisse auf der Nordseite als
statisches System der Dreigelenkbogen gewihlt. Um nicht
zu grosse Krifte auf die Widerlager zu erhalten, musste
dic Briicke moglichst leicht konstruiert werden; auf alle
Fille fiel angesichts der niedrigen Bauhohe sowie der
crheblichen  Spannweite cine Konstruktion aus Natur-
steinmauerwerk ausser Betracht.

Die Wahl des Baustoffes war somit rasch entschieden.
Es dringte sich geradezu auf, hier eine Eisenbetonbriicke
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vorzuschen. Es musste jedoch Bedacht darauf gelegt
werden, die Nachteile des Betons, die dieser gegeniiber
frostsicherem Natursteinmauerwerk aufweist, moglichst
cinzuschranken. Durch Beigabe von 1 % Plastocrete (air-
entraining) zum Zement sowie geniigende Zementdosie-
rung und Verwendung von cinwandfreiem Kies- und
Sandmaterial glauben wir, dies erreicht zu haben. Der
hohe E-Modul des Betons, der anlisslich der Belastungs-
probe festgestellt werden konnte (ca. 450 000 kgcm?),
wirkt in dieser Hinsicht beruhigend.

Beim Entwur| der Briickenkonstruktion wurden nur
zwei  Haupttrdger angeordnet in Form von vollen
Scheiben. Diese Bogenscheiben, versehen mit einer Ver-
breiterung, bzw. Rippe am unteren Rand (vgl. Abb. 2)
zur Aufnahme der Kantenpressungen, ergeben zusammen
mit der Fahrbahn cinen geschlossenen Baukérper, welcher
der Witterung weniger ausgesetzt ist als eine aufgeloste
Konstruktion. Die weit vorkragende Fahrbahnplatte bietet
der Tragkonstruktion zusitzlichen Schutz, so dass zu
hoffen ist, dass Frost und Feuchtigkeit den Beton nicht
in Mitleidenschaft zichen werden. In Anbetracht des
charakteristischen Klimas des Appenzellerlandes  und
der Erfahrungen, die an ilteren Bricken iiber das Hund-
wilertobel und das Gmiindertobel beziiglich Frostschiden
gemacht wurden, musste diesem Punkte besondere Auf-
merksamkeit geschenkt werden. Die Bogenleibung hat
die Form eines Ellipsenabschnittes. Auf den Verlauf der
Stiitzlinie musste praktisch keine Ricksicht genommen
werden wegen der grossen Hohe der tragenden Winde.
Gegentiber einer Form, die sich an dic Stitzlinie aus
dem Eigengewicht anlchnt, steigt die gewihlte Ellipsen-
form bei den Widerlagern bedeutend steiler an. Damit
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Abb. 2. Lingsansichr, Auf dieser Aufnahme vom Widerlager
Sid aus tritt die oberwasserseitige Bogenscheibe sehr gut
in Erscheinung. Die Konsole der Fahrbahnplatte wirkt
wie ein Dachvorsprung. Im Vordergrund Blocke als
Kolkschutz des Widerlagers.



