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Morgendämmerung 

für den Nationalstrassenbau 


im Jahre 1960 

Von Landammatll1 Dr. J. Fritk , St. Gallen 

Präsident der Schweiz. Bauclirektorenkonferenz 

Bereits sind 1 Y2 Jahre verflossen, seitdem das Schwei­
zervolk mit 515000 Ja gegen 91 000 Nein dem Volks­
begehren flir die Verbesserung des Strassennetzes zuge­
stimmt hat. Viele Bürger hatten angenommen, dass nach 
llieser eindeutigen Manifestation des Volkswillens zu­
gunsten eines grosszügigen und weitblickenden Stras­
senausbaues bald an die befreiende Tat geschritten werde. 
Viele von ihnen fühlen sich heute in ihren Erwartungen 
enttäuscht. Dies ist verständlich. Diejenigen aber, die 
in Bund oder Kanton verpflichtet sind, das grosse Werk 
des Nationalstrassenbaues vorzu bereiten, können für die 
I.eitliche Verzögerung eines umfassenden Beginnes dieses 
\\,'erkes gewichtige Entschuldigungsgründe vorbringen. 

Vorerst ist zu bedenken, dass die Verfassungsvorlage 
nach den Grundsätzen unserer demokratischen Staats­
ordnung durch ein BlIndeJy,eJelZ tiber die IValiona!sh'aJJeII 

ergänzt werden musste. Seit der Errichtung der E isen­
bahnen im letzten Jahrhundert dürfte der Bau der Natio­
nalstrassen das grösste und weitreichendste Verkehrsprn­
jekt sein, das elie Eidgenossenschaft zu verwirklichen hat. 
Im neuen Bundesgesetz mussten nun die Grundsätze und 
V()fschriften über den Bau, den Betrieb und den Unter­
halt sowie über elie Finanzierung dieses grossen .\'(/erkes 
erlasslll werden. Die durch den Boclenerwerb teils tief­
greifend betroffenen Landwirtschaftskreise mussten durch 
die Zusicherung von Güterzusam:nenlegungen beruhigt 
werden. Die Kantone un~ Städte mit ihren verfas~ungs­

mässigen Parlamenten und Behörden waren genötigt, 
\'on ihren früheren Befugnissen und Einflussmöglich­
keiten im Strassenbau einiges zugunsten einer bundes­
rechtlichen PLanung, Projektierung, l:3auausführung und 
Finanzierung aufzugeben. \fon den durch den Bau reiner 
~utobahnen besonders begünstigten Motorfahrzeug­
besitzern wurde eine gerechte Beitragsleistung an die 
finanzierung dieses neuen ,':re rkes in der Form einer 
zweckgebundenen angemessenen Benzinzollerhöhung 
erwartet. 

Jedermann, der sich der grossen I Tragweite dieser 
I-.ntscheide des ationalstrassengesetzes und unseres par­
lamentarischen Zweikammersystems bewusst ist, darf 
über die von Bundesrat und Bundesparlament im 
Jahre 1959 geleistete Arbeit sehr zufrieden sein. Es ist 

A l'aube de la construcuon 
des routes nationales en cette 

annee 1960 
Par M. le Dr S. Frick, Landammann de St-Gall 


President de la Conference des Directeurs des Travaux 

[1ublics des cantons suisses 


11 Y a deja 1 S mois qui se sont ecoules depuis ljue le 
peuple suisse a, par 515000 oui contre 91 000 non, 
accepte les nouveaux artides constitutionnels concer­
nant ['amelioration du reseau routier. Un grand nombre 
de citoyens ont pense qu'aprt:s cette daire manifestation 
de la volonte poplliaire, le stade de la realisation ne devait 
pas tarder. Aussi beallcoup d'entre eux ont-ils le senti­
ment d'etre frustres dans leur attente. Cela se comprend 
parfaitement. Par co ntre ceux qui, tant au federal qu'au 
cantonal ont la charge de preparer la mise en chantier 
des importants travaux representes par la constructio n 
des mutes nationales sont a me me de presenter de bonnes 
excuses au sujet du retard apporte a cette mise en ccuvre. 

Tout d'abord il ne faut pas ()ublier (lue les artides 
constitutionnels doivent, d'apres notre systeme demo ­
cratique, etre completes par une loi fMerale stlr fes rOIf/es 

lIationales. Depuis la construction des lignes de chemin 
cle fer, au siede dernier, la construction des mutes na­
tionales repn':sente le projet de beaucoup le plus impor­
tant et le plus vaste que la Conf6el6ration ait eu a realiser. 
La nO\lvelle loi federale est destinee a prescrire selon 
ljuels principes et quelles directives doit s'effectuer la 
eonstructio n, l'exploitatio n et l'entretien de cette grande 
ccuvre. Les milieu x de l'agriculture souvent durement 
touches par l'acquisition des terrains necessaires ont du 
etre tranquillises par l'assurance de remaniements . par­
cellaires appropries. Les cantons et les villes avec leur 
parlement et leurs autorites co nstitutio nnels ont ete 
obliges cl'abandonner une partie de leurs co mpetences 
et de leur influence dans le domaine routier an profit 
d'une legislation tederale concernant la planification, 
l'etablissement des projets, l'execution des travaux et 
leur financement. On comptait sur une contributio n 
equitable au financement de cette nOllvelle entreprise, 
de la part des proprietaires de vehicules a mo teur to ut 
particulitrement favorises par l'etablissement des autO­
routes et ceci sous la forme d'une attgmentation adequate 
des droits de do uane sur les carburants. 

Tous ceux gui sont conscients de la grande portee de 
la decisio n cnncernant la lo i f6derale sur les ro utes na­
tionales et connaissent notre systeme parlementaire a 
deux chambres (Conseil national et Conseil des Etats) 

1 


