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1966 — Griines Licht
fir den Nationalstrassenbau

Dr. Alois Hiirlimann, Baudirektor des Kantons Zug,
Prisident der Schweiz. Baudirektorenkonferenz

Das Jahr 1966, durch dessen Portale wir eben schrei-
ten, erdffnet fiir den schweizerischen Strassenbau erfreu-
liche Perspektiven. Die Finanzierungsschwierigkeiten,
welche die Realisierung des von der Bundesversammlung
1960 festgelegten Nationalstrassennetzes in unertrig-
licher Weise zu verzogern drohten, sind uberwunden.
Die Auseinandersetzungen um die rechtliche und orga-
nisatorische Grundkonzeption dieses grossten techni-
schen Werkes der schweizerischen Geschichte endeten
mit einer Bestitigung der geltenden Arbeitsteilung zwi-
schen Bund und Kantonen, wobel aber gleichzeitig den
eidgentssischen Instanzen, die mit den notwendigen
Koordinations- und Kontrollaufgaben betraut sind, der
Ricken kriftig gestirkt wurde. Die tiberbordende Kritik
gegeniiber zahlreichen Aspekten des Nationalstrassen-
baus fithrte zu einer niichternen Uberpriifung der ein-
zelnen Vorhalte, ohne dass dabei namhafte Fehldisposi-
tionen festgestellt werden konnten. Nach einer Phase der
Verwirrung und der Unsicherheit ist damit eine wohl-
tuende Klirung eingetreten, die es gestattet, die grosse
nationale Aufgabe in einer Atmosphire der Zuversicht
mit vermehrtem Elan voranzutreiben.

Der neue Bundesbeschluss tiber die Finanzierung der
Nationalstrassen bringt bekanntlich nicht nur eine Hr-
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1966 — Voie libre
pour les routes nationales

Dr Alois Hirlimann, chef du Département des travaux
publics du canton de Zoug, président de la Conférence
suisse des Directeurs des Travaux publics.

1966 dont nous venons de franchir le seuil, ouvre des
perspectives trés réjouissantes pour les routes suisses. Les
difficultés financieres qui menagaient de retarder la réali-
sation du réseau des routes nationales adopté par les
Chambres en 1960, sont surmontées. Les discussions pour
fixer les principes juridiques de base et d’organisation de
ce grand cuvre de notre histoire, ont abouti a la confir-
mation de la répartition des tiches entre la Confédération
et les cantons. Simultanément, les instances fédérales
ayant été chargées de la coordination et des controles
nécessaires, 'organisation en a été renforcée dans son
ensemble, de la meilleure maniere. La critique exagérée
des nombreux aspects de exécution des routes nationales
a conduit a un examen approfondi des reproches sans
pouvoir déceler des fautes graves dans les dispositions
prises. Aprés une période de confusion et d’incertitude,
tout fut tiré au clair, ce qui permit de poursuivre, avec un
nouvel élan, cette grande tiche nationale dans une atmo-
sphére de confiance.

Le nouvel arrété fédéral concernant le financement des
routes nationales comprend non seulement une augmen-
tation provenant de I’élévation des droits de douane sur
les carburants de 7 a 12 centimes par litre, mais aussi un
versement annuel supplémentaire de 40 millions de francs
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