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Der Briickenbau der Stralienbauverwaltungen im Jahre 1950

1. Der StraBenbriickenbau im Bereich des Techn. Landesamts
in Ludwigsburg

Von Oberregierungsbaurat Th. Hum mel, Stutlgart

Inhall: Der Uberblick uber die wichligsten StraBenbrickenbauten
in den cinzelnen Landern im Jahre 1950 beginnt mit einem Bericht
des Leiters des Briickenbiiros der Straffien- und Wasserstrallenver-
waltung Wurtiemberg-Baden, Gegentiber dem Jahr 1949 sind im Jahre
1950 weniger Brucken wiederhergestellt worden, obwohl noch iber
die Hallte der Brudken zerstort ist. Unter den wichtigsten Bauwerken
werden folgende Briicken aufgefdhrt: Kirciheim, Weikersheim, Schén-
tal, Olnhausen, Drachenlochbriicke, Aichelberg-Viadukt, Dornstadt,
Sedkenheim, Frankenthal,

Im Verwaltungsbereich des Technischen Landesamts
{StraBen- und Wasserbauverwaltung) in Ludwigsburg, der
die gesamten Autobahnen im Land Wirttemberg-Baden und
das iibrige klassifizierte StraBennetz im Landesbezirk Wiirt-
temberg umfafit, waren bei Kriegsende insgesamt 436 Bricken
mit 5 und mehr Meter Spannweite beschédigt bzw. zerstort,
Die Gesamtlange dieser zerstorten Briicken betragt 14 399
Ifd. m. Bis Ende des Jahres 1949 waren hiervon bereits wie-
der 179 Briicken mit einer gesamten Lange von 5900 Ifd. m
aufgebaut.

Im Jahre 1950 sind weitere 45 Briicken mit einer Lange
von 564 Ifd. m wiederhergestellt worden, so daB bis 31. De-
zember 1950 51° der Zahl der zerstérten Briicken und 43%/
der zerstorten Briickenldngen in 1lfd. m wiederhergestellt
waren.

Von den im Jahre 1950 durch das Technische Landesamt
wiederaufgebauten Briicken sind folgende als markante Bei-
spiele besonders erwdhnenswert:

Zwischen den Orten Kirchheimund Gemmrigheim
am mittleren Neckar vermittelte seit 1897 eine ansprechende
Betonbriicke aus 4 flachen Dreigelenkbogen mit je rd. 40 m
Spannweite den StraBenverkehr tiber den FluB. Unmittelbar
hinter dem Kirchheimer Widerlager kreuzte die StraBe die
Bahn Stuttgart -—— Heilbronn schienengleich. Nachdem das

Bauwerk ein Opfer des Krieges geworden war, benutzte man
die Gelegenheit des Wiederaufbaues, um gleichzeitig auch
den schienengleichen Ubergang zu beseitigen.

Die Strafie

Abb. 1: Neckarbriicke zwischen Kirchheim und Gemmrigheim (Stahl-
bau Rheinhausen und Miiller-Altvatler & Co.)

itber die Bahn muBte nunmehr um 6,65 m gehoben werden.
Fiir die neue Uberbriickung des Flusses mit seinem Vorland
stand ehemaliges Kriegsbriickengerdt zur Verfligung. Die
6 m hohen Fachwerktrdger aus SKR-Gerdt waren fiir den
vorliegenden Fall viel zu hoch gewesen und hdtten mit
ihrem Untergurt in das kunftige Schiffahrtsprofil einge-
schnitten. Deshalb wurden die Fillstdbe des Fachwerktragers
um die Halfte gekitirzt, so daB ein nur 3 m hohes, gleichfor-
miges Tragwerk mit fallenden und steigenden Diagonalen
entstand, das auch in schonheitlicher Hinsicht durchaus trag-
bar ist (Abb. 1). Die Offnung lber die Bahn ist mit Breit-
flanschtragern dberspannt. Alle Pfeiler und Widerlager, mit
Ausnahme des neuen jenseits der Bahn, sind auf die Funda-
mente der alten Briicke gestellt. Auf der Stahlkonstruktion
liegt die tiber Haupt- und Quertrager kreuzweise gespannte
Stahlbetonplatte, welche iiber die ganze, anndahernd 170 m
betragende Ldnge der FluBbriicke keine Querfuge aufweist.
Als Fahrbahnbefestigung dient ein GuBasphaltbelag. Haupt-
unternehmer waren die Firmen Stahlbau Rheinhausen und
Miller-Altvatter & Co., Stutlgart,

Die in Weikersheim groBenteils zerstorte alte Tauber-
briicke mit ihren 5 kleinen Bogenéffnungen und iiberaus
breiten Pfeilern war fir den HochwasserabfluB immer ein
groBes Hindernis gewesen. Sie wurde durch ein modernes
Stahlbetonbauwerk ersetzt. Eine 75 cm dicke Platte mit
flachen Schragen tberspannt in 3 Offnungen von 1565 —
20,00 — 15,65 m Weite das im Zusammenhang mit einem
Wehrbau erweiterte Tauberbett (Abb, 2). Die Ausfihrung
lag in den Handen der Fa. C. Baresel AG.

Besonders verheerend wirkte sich die Zerstérung der
vielen Bauwerke im Kocher- und Jagsttal aus, weil dort die
zahlreichen reizvollen alten Steinbriicken den Sprengungen
zum Opfer gefallen sind. Der FluBbogen der Jagstbriicke
Schontal (Abb. 3) sowie die beiden Mittel6ffnungen der
Jagstbritcke Olnhausen wurden von der Firma Siemens
Bavunion GmbH. in hammerrechtem Schichtenmauerwerk

wiederhergestellt, Bei beiden Bauwerken hat man bewuBt
darauf verzichtet, eine an sich schr wiinschenswerte Fahr-
bahnverbreiterung durch Anordnung weit ausladender Kon-

Abb. 2: Tauberbriicke bei Weikersheim (Baresel AG)



