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Tragschichten 

Allgemeines 

UntoJ"luchunaen aue e lner Ver- su chs:tlre cko .1 n e ine r lUl ­
lt mit bituminöse r Tragechlcht und ß auwe uc: mit MineJ" 1­
ldU.c.bten (Vorauchastc'" kc A clc lebsen ) 

LOS 056 044 

Flehl biett'. l . Pr Ulung u . Be messung t r <~g nde r S c-b i ch~eo 

im Str.J.Uol1- U . FlugplD.tz.bau u . f . konst r u ktive n S tt'a ßen­
b.au (Pro!. Dr . -rng . H . Lücke / Univ. -00'. D r. - ing . 
A,Gerlach ) 

r ! Gerhardt, Th . 
r : Bund ••minister l. Verkeh r, Bonn 


: Jan. 19 75 


~ 6.u.t f!kunde und Mate r i Ol lprtl!we s e n d e r T U Ha nn o v t:: r 
Ir n Ja.hren mit H ilI!! staLis ch -cla. tiziUl t a thc o reti !lche r 

, (;1 lchwerUgkeltabetrachtu ngen 'Z wi 5che n S tanda rdbauwc i ­
'lr."lnu.te r Trag.chichl. und sol chen m i t ioc r Tragachlcbt aus 
mGelltelndurcbgcCUhrt w o r d e n . E s: wurdo n Vors h l1lge e r ­

9it: \Orha.ndcDe St.lnda.rdbauw~ i 8e n wi rt scha ftlic h optimal h ei 
oUendem tragverhallQ n va r iie rt w o r d nOn ne n . Die aul 

~n 1,\'dle gewonno nen Aussagen s o llte n dur,eh di(' Ve r such s -
A' ' ~.en c:..perimcnt.,U Ub c r p r Uft we rde n. Die Stre kc beste hl 
'Abs'hrutlcn ve r ec:b.ieJcnt; r B a u weisen , die hin to r oin ande r li eg .n 
ltlc.ht Ve r kehrsbc l ru: t ung rha lte n . O i e e r s t e B a.uwo i sc i s t die 

r tI:luwd.1IIi iü r m lttlcra n Ve r ke hr mit eine r bitum i nös e n 'l'r agschic ht 
_&ir Standard ideru,ng ), die zwe it e: ist a u c h e ine Sta nda r db u w " ist: 
':":!'~G VotkQhr , jedoch mit ~ine r T t"agac:h i cht aUI!!I geb r o honDm 
(ZeiJ . s. der St.andart..li .. ic r u ng ), die dritte ei n e für den Raum Süd ­
chsen wi ru cha€tlich opt 1. m a l va r ilc r t e ßauwcis~ 1 der~n H .:I.u pt ­

'!'IX!It ebenialI. ein Minc r a l ge mi e chtras s chi ·ht , jed o c h von g r öße ­
" ut, Zum Vt:rQld ch de r dre i Kons tru kti one n wu rde n d i e E rgeb ­
I Plartendru.kvora u he n , Q ue rp r ofil Il'lcssungc n, B c fnhrbarkeits ­

'I:' lIDf.1 Ttlmper,uUrmtHUu n ge: n h t:rang<.: zogcn , d ie wäh r e nd d e s 
• u,h Ver~eb r5Creigabc und be i m A u &bau e l ll zo lnc r F r ü.Uc lde r 

t Ablchnitte n gemacht worden waren . D i e E r gebnisse des 
artdwnilsauftragtl. ermöglichen e ino o rl.J.ufige We rtung de r 

,. a. Ooilnach 18t dje va ri ie rte B a u weise dc r St;j n d.a. r dbauw e is e mit 
" r Tr&Slchicht nahezu g leichwe r tig , die Standa rdbauweise mJ.l 
;~~mi.ach:trag8c:hicbt {mt a egc mlbe r de n beiden erstg e n a nnten Aul ­

rhlJblidt z.urück.. 

1975 

nrJj~hunB: 
.. IUlC; Informationen Ubor Stra ße nbau - und St raLle nvc rkehrsfor­
.. FC, Nr , IJ , 1976 , S, 203 

~ruit9mea.uogen und Q ue rpTo (ilmQss ung e n a n I! lne r Ve ra uchs ­
mil Schwe r fah r zeuge n in Ad l ob se n ( FlJ r t .e l z ung dt'ä F A VIII.38 

I . lV.inhold) 

LOS 700498 

Leb r - u. F rlS c hu ngsgebi e tf' u. Prüfung trage nde \'" Schich ­

teo i.m Strl.'l ßen- u. F lugplo.h.bu u u. f. Kon at r ukt iv o n Strn.Ben ­

b.u, e ehnlsc.h~ Un h l·.;H, ..t.l. Ha. nDovc r ( P r of. Dr . -Ing , H, 

L kc u. P ro f. O r .-lnll . A, G~r\ach) 


GerhA rdt, Th . 

Bundesminlate r r. Ver k.eh r, 110 nn 


I<t ob~ r 19 74 

~a d • F o r <{ c hung. ___nt ragt:~ werden auf e in~ r Vc r l:l uchs"'t r cck c 
lI"h6t'n , Kre i s Goulgc o . seil 197 1 ve r gloich e- ndc Unte rauc unge n 

I1lh rt. D rei v(! r 8chied ene Bauwei sen we r den unt Cr 8U ht , v on de ne n 
chde r ß u ndc.,.tanda r di.ie r ung fU r mittle r~n Ve rk ehr m it eine r 

Jal'-un und eine r T r ag chicht at15 geb r oc hene m Ge8tei n gl'bau t wu r­
"tl' d ritt.e Bauwl'!i.e ist ein.· Ilach wl rt lc.ha ft l ic.ht1n und cla.atlz i1. ats ­
~ lacher) lbe r legun&cn o pt.im lc r te: Bauw eillo . Die Wl>rl:schhitl i hkei:' 
rB-auwehc ergab sich be im Bau d e r Vcrsuchrtst rec.ke mil ein e r El n­

!"I1n8 \'00 6"l.b~w. 3~aD Baukosten gegenUbc r d e n b<- id e n St a nda. r d bau-
I n. Zum .Abw olJlen dei!!l Gebraucbswe r tes die nt.e n d ie b e n e rwäh nL er 

r'fuc::hu nlf,en (Plattendru c kverauche. D i chte - u nd Fcuc htrneS Bung e n, 
:rpr ol1lme~"un.'ZO-n u.a.) mit dem E rgebni S. dij.ß d ie opt im i. r l l'J. Bauweise 
n .::liUl bzw . bc8~o r i at Al. d ie be ide n Standa . dbMlwl'!i at: n. Um die AUB ­

Ue: :- V c r~h:icheunte r .uchu.n8e n k lare r h c r a.us'l,.U!l t.e ll e. n, wurd e n no dl 

diche Bf"ra hrba rkeit'"lme'lI11n~c "! Ln da ~ !" such.p r og r a m m a ufge ­
.n'lte'n , d ie j etE.l iU r l.l.ngf-'rc Z e it und i n d ichte r e Fol ie d u r chae1ij hrl 

we r d ~rt lolt t e n , u m den f': i :1fluß a.uch be i l ungo r e T Benut run 8sda uer , mög­
li ehill\ie: zum vOll !'ll iindig e n Ve r sa.ge n , (e .U l~ ll rln 7,U könne n , 

Aer lchle v m l\1a i 1975 ; 7. Ap r i l 1976; 18 . MOl i 19 77 

0801 Sauberkeits-, Fitter- und Frostschutzschichten 
080 1 102 

Unte r suchu n g e ine r TrH.g - und Fr081$ chut x.ac hlcht a ue g cb r o che ne n , ko r n­
a.bgestuftem Nalu r Heat ci n beim E inba u und un t e r E fn wi rltung des Verkeh. r " 
lJ ine r schwer b e lnstete" StadtatraOe 

VllI, 39 = 9.105 LOS 700 002 

For ~ch .Slr:l l e: Sl udtve rw.s 1lun,S3.mt L udwigsbsJon , Abt. TiofbiJ.uamL 
(Baudi r . Schocn rnakc rs) 

ßea r beite r : C li rlner , W. 
Au ft r a.ggebe r : ßundclminhte~ f. Verkehr , Bonn 
A b.oh lu ß : 19 i4 

B e i der Beobacht ungas t r ec ke L dwigehafcn/Rhem w urdt;; tib {' dem E rd­
p lan u m ci n~ im M i.lte l 2 7 cm dicke T r ag- und F r osts chul~S hi cht a.us 
olncm Sand -SpUtl- S cboLlc rg~mi8eh 0/ 5 (Q ull r ('.porphyr ) eing ebaut. Daru­
b e r fol gte n 8 cm Bilun ll::nk i~ e 0/35 und 3 , 5 cm 3hrbahndt!:~ke . D~s E r d ­
p lanu m beatand aus einem . tark s ch hll!igf' n, schwac h kiesigem Sand mit 
s t :;L rk :!I chwanke n d ' m Schlu!(geha.lt . 
Die B e o b chtun g88troc.kc lag 1 Jah r unte r Ver kehr . In dl e$f!l r Z e l t e r ­
hi e lt sie r d . 1 M .io Las tw~ch8e l vom L k w- und La 8t~ugv t.: r k.c h r u nd rd . 
5 Mio Laetwochec l vom Pkw - Ve rke hT . Ei ne F r ost - T u we ch.t> ,; 1-ßc" n ­
spruchung trat kaum e in, da im WlntO'r 1971 / 72 ke in· Frostpc r iodl! n 
von nt . p r o h e n dc r ln t nslttit u nd Da u e r im Fah rb~h nbc r ich r(!glatriert 
wu rde n. Die G lc i chmä ß igkft it der S t raße k onnte a ufg rund der' in senku n gs ­
m r.s 5unge n wäh r e nd dc r Lie ge da u e r 15 O1 gu t bez-c ich n et w e r den. EiDell 

n tl nnu nswcrtc Spu rr i lle nb Idu ng , we lc he a u l c in r Kompression dos Fahr ­
bahna fba.ue s bc r uht , k on nte ni eilt e r m i ttelt wo rdcn. 
Dur h den Einb u u nd die Vc.['ke h r sbe3.na p ru c h ung t.rat~ n im a n d-S pli t t ­
S chotte r~cmh(;.h K o r nanreicherungc n in ,besond fl re i m Sandbo r cicb 
(+ 4 ,0 Ge w . -0/, ) aus de n Splitl - und S c hotte rfr f'l k t lonr. n e in; d ie ZUn..D.-hme 
d Qr a b scbJlLmmb r e n B estan d t e ile e rfolg te kaum . De r nil tU rli che: Wa sllc r ­
geha lt des Sand-Spl it t-S c h ottc r gc m l liSchca e r gab :sich be im Einba.u und 
nach Ende de r L ir.gedau e r i m Mitt e l:c:.u rd. 5 ,2 1. (opt male r Wasserge ­
halt~ 6, 5 '7. ). Der mittle re Was~l! rdur chl1is si8 kchswert des Mate ria l s 
betr ug 1, 4. lO-o:.c m /fi . Die T r ag ! ä. h lgkeit.s we r tc de r Trag - ~nd F ros t-
S h ut z. a chi cht st ie ge n von d e m Mittelw.~l E v2 1.580 kp/ cm w ä.hre nd 
d e r Li oge dauc r a u f E v 2 :: 2..6 10 k p/c m Z um 6 5 1., a. n . 
Die L agc r un.gsd icht e des E r dplan u rns bet rug nach s tl ine r Hcrstelltmg i m 
Mitte l 101 1- und nach d e r L j egcdaue r 105 , 5 1. de r Pro c t o Tcl.i.chtc . Dc r 
rl Jitt lc r natü rli che Wil!l.c r geh a lt :'Itc ll te- sich v on n nl~lng s 8 .5 1. auf 
11, I 1. am E nde d e r L i cgf:da.ue r e in (o pt i m ale r W. -s.t.: r ge h;.l l t: l 2 1. ) . 
Ocr Wa ssc rdure hltissi gkc:ue:wc rl bel ru g 1m Mitte l 0, 8· 10- 3 e rn/s . 
D ie Tra8C~hjgk,~ i swe r te rie s E r d pla num s s t.i1.~ge n v on d e m Mi tte lw9, rt 
E ~;: 9 2. 0 kp/cm na.ch ti i n e r H i! r5 te llun~ o.u.f E'vL;: 1.630 kp/ cm Z Qm 
71 1, w:th r e nd de r L ic ~ed D lle r an. 

Sc hlu Obc Ti c ht von 1974 

0801 10 ' 

z. u.amm~nha. ng ~wischen den V e rform ung.m oduln de r F r ost schutz ­

sch icht und ih r e r Unt e rlage 


5 .058 IDS70 19 08 

F o r ~ch .Ste ll e: Bund "a a.nelalt f. Slra ßc n wese n, Kö ln 

Bea r belle r Be rei c h B 

.4.u1\ r agg~ber: ß und ~8mini Ht e r r. V e r ke hr, ß onn 

B eginn J a nuar 1978 


Th e oreti .che A bl eilunge n .sowie M e .tJu n g en n n 5 r alle n hab ... n bi~h c r zu 

keinen bel d,}d igeoden E r kenntnisse n 11 be r d ie 7.u llammeJlh o.1ng~ zwi $che n 

d en V e r formun't~modul n eine r gegebe ne n Unte rlage (7.. 13 . Erdpl a n m) 

und dene n d e r d a rauf eingt!'bauten uote r c n T ra~3chi chL be i ge nl hrL, E. 

. o ll e n dilhc r Versuche mit k lar defi nie rten E inn u ß r a m e tern (z. .1\ . 

Steifigke it de r U nte r lage , Ko rnw8tu fung, V e r dic htu ngagr d u nd O i ck~ 


d e r f' r o8uchutz<ich l cht) uol l:r 1a bo rm.a.Olgt:n ßf>d ing un ge n a.usgefüh rt 

w e rde n. Al_ E r ge bnis ....'erden E. rk~' nn ln I5:r;e .: rwa r tet, we l che die gegen ­

w a r tig bes ehe nrle nsichc: r heU lm Vo r .J ch rlft nw e!Jcn hi n slclllhch de r An ­

fo r d e ru ngen Oln die: Ve r ! r mung .s od uln be sitlgO Il 8 oU c n . Da~ Fore chungll 

v o r habQ n baut nu rrr llhe. r t::. Unl ,- r .u chu ng ~~n d r Bunde JJanna ll au r, die An 

St raßc nbau"tl:.'ilen d u rc bgl"' {'"h r t. ,vu rden nd tiahe r n \e ht d te hie r notwenni ­

ge n P ar Jn f'l e r va r hH iönt' n erll1ubLe n. D ie Ver-such c werden im großen Ver ­

s llch ' b r un n t' n d l~ r BA Sl AU.!IgefUhrL Sie umfa 1:i !le n E inbau und Ve r dichtungs ­

Ko nt . oll .... d l! r ßnd~ n. u fang r e i c h~ Platl e nd ru ckve r 9uche , w ohe i tlodena r t 

u nd Die ke d e r F ro'tR c hutl.schicbl und de r Unle rl age varii rt werden. 


165 

http:z.u.amm~nha.ng
http:Wil!l.cr
http:chtung88troc.kc
http:Schlu!(geha.lt
http:rw.s1lun,S3.mt
http:Fr081$chutx.ac
http:dient.en
http:Standa.rd
http:Vcrsuchrtstrec.ke

