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Flugmeteorologie und Flugwetterberatung
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Dic Beschiaftigung der Meteorologen mit der freien Atmosphire war durch
zwel FPakten bedingt: die durch das Flugwesen gegebenen Moglichkeiten zur
Gewinnung neuer Lrkenntnisse und durch die sehr ins Detail gehenden An-
forderungen an die flugwetterberatung. Mit der Entwicklung der Fliegerei

haben sich neue Mdglichkeiten und neue Forderungen ergeben.

Die aerologische MeBtechnik muB sich auf sehr groBe Hohen einstellen und
verlangt Instrumente ohne Trigheits- und Strahlungsfehler. Der Trend zur
Verschirfung der Wettermindestbedingungen fiir die Landung erzwingt die
Verwendung automatischer und objektiver SichtmeBverfahren. Die Hubschrau-
ber- und die VTOL-STOL-Technik benttigt Daten liber die vertikale Windkompo-
nente in Bodennihe. FernmeBRverfahren auf Radar- und Laserbasis verbessern
die Reprisentanz der MéBergebnisse, ermdglichen Urteile iliber den mesometeo-
rologischen Bereich, der durch Stationsnetze herkdmmlicher ortlicher und
zeitlicher Dichte nur unzureichend erfalt werden kann, und werden uns in

Zukunft die lange vermifRten Modglichkeiten der Fernmessung der Turbulenz

eroffnen.

Sicherheitsfragen(und die durch die hohen Fluggeschwindigkeiten der Zu-
kunft hervorgerufene Zeitnot bedingen den Einsatz von automatisch zusam-
menwirkenden Instrumentengruppen, deren MeBresultate unmittelbar in Ne-
vigationssysteme eingespeist werden. Damit wird sich das derzeitige aero-
logische Netz als zu weitmaschig und zu langsam erweisen. Es muB durch
laufende, automatisch ausgewertete Meldungen der Flugzeuge auf den groBen
Transkontinentalstrecken erginzt werden. Beispiele fiir Arbeiten, die hel-

fen sollen, die Losung dieser Probleme herbeizufiihren, werden gegeben.




