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Wärmekraftmaschinen (Fortsetzung) 

Leichtölmaschinen (P,;rtsetZUllg) 
Die Zündon~ des kOIl1prilllit'rtc n Oa:-;-Luft.-GL·l1Ii :·wllt:~ geschieht. wie l id 

d en Gasrnn~('hin('n tlun:h pinen l'll'ktrbC'hen Funkl~ ll. I>i(>~er J"lInke ('nt stcht 
dadurch. dnt; irn ~\llw\ nulick {le r ZÜUtltlllg kurz vor Hubende Ilt':-\ \ -er-­
dichtunWihubcs ein \\r('rh.!-ielst nlJn von ,~chr holler Sp:ulIlung - er7.t·lI ~ t iJi 
einem )Ia (tnct- oder l~attl'riezünuaIJparat. - zwisl'hen 7.wf;i )lclnll7.lHlM t>n 
(EI('ktrollcn) der il'll Zylimlrrkopf bcfinll!i('l!en Zündkerze (10) ülll ·t­
spring t., 1m nurmolrll Ih"trit'.b erfolgt die Zündung kllrz l"tH n ulJf.:'wh.' lIer 
Ycrdid lt,ung U'riihzülidlln~), ucim .\nla :'!;.:;f' Il. jl'u(wh erst im Tut'llll .. ld 
(Spii. t.ztindung). Der Zünd2.eitpunkt. wird :;11tolllutil~ch im Zün<lapparat od('! 
uureh einen Jlebe! von Bund reguli e rt. 

I 
Die LeiehtiHmotorcn arbeiten wie alle Ycrbr('nnun tJ:9.mit 8(' hiIH ~n im Ykr­

od(>r Zweitll kt (siehe rlort) .•Jeder Yi ert<lkt.z.ylinder hllt je rin hinlaß- und 
.\ lIs laßvcnt.i1; dag"gt:1l ist. die ?wcitaktm:H:it: hilH~ \'en~illul:l. da sowohl .l~inla~­

I 
nls auclL AushllJventll dureh :ichlitz::stf'llCrung fIes Kolb E' n::5 e r~t t z t, lS!WJ: :-<11' 
nrlJeitct in dCf lt l ~gel nach dem .mg. 3-Kanal-S,.·sh·JU mit, hurl JeIkaBkn­
Iaoepurnpe. \\'iJhrenrl der Kolben im Zylinder verdichtet. also vor~ellt. wirt! 
(1.:., ' Gal-i-Luft-Gemi:sch dureh t'inerl Kanal a. in d a.s lli fttlidlt. a bgpsr blll _hL' 

I 
Klirbelk~ ~tengehiiHse gm.\~i l , g t (in Abb. 10 geM rkhelt gezcichnrt); hi'im 
Arbeitshuh wird b~ YOn tle ln zurfkkge hclItlcn .Kolbe n auf ~ (), :~ "It iJ lwr­
druck "o~v i:' nlit 'h!ct ~JJJd strümt im uHt.cr~'n Totilunk t (~ !Irtl~ ckn .ObcrMt ri.im­
kanal b Hl den 2:\"hnuer, sobald der !"ollwu flf'U bmJal:i~~(' hlIt7. fn'tBlbt. 

Z'iYi!a'k llllolor l)ureh eim' i.lm Kolben bdlndlichü Na.!~c wirÜ ({fr GIH\8troBl so gl;h:~ itd . da U 
( Jloto,.,.admolor, l1m tillos ) , er den ganzen Z.~' linder durr:hstl'ümt und dil~ vl 'Tb n~nn~.en ün se [WS (kill 

. AlI~laß f)c hIitz c hr..rall~:;pült_ Su bald der K oll)l'1L 1\.He :O:;chlitze illH:' rdeckt 
hat , b{"~illnt, f'ine nrue Kompr~~:-ioH (vgl. unteI Baölu ;lsl'hinen). 

l 1' (1r die w'n t lllosc Ba ua rt s.i nd also :3 Kanäle mit 3 Schlitzen notwL',u!ig : def n...augku flal a, durch rlrll 
d f' r Ga~~trorll in das Kurl1cJk[~,:; t (, lIgcttÜUSC gc.~nugt wird, tl t"I Ob(!r._tr~;tnlwJlal h HIH.l dt" r \1l l'i~ trümk; lI l:I l \', 
(ler lliit (lew _\usJjutl'rohr (SehaHdiimpfer) H'rbufHlen ist. 

.\u~fiihrulI~ lind ,\U", entJulI l:. Da.s H auptanwC'ndnng::igehict für L.'h·htühnolon"n bt der Hrll(Hahi'~l'a " 
huu. Zur "E rzi"lung- gleichm F ßigcn und ruhigt-m Gana;l~1i lind mu ~rflLk re .Lcistun.a: auf k h'incm H:Hml unh' r· 
zubrtn{(Cß , WI.'rtlC'fl be i l" ahrzeu~motoren Inchrt'rc Zylinder m it CiOe111 gC llleiuga m On K urb'l.: igphüurw l.U 
e iner laM'hine vureiLt hz.t. 

Schn i tt AB Schnitt CD 

In der Abbildung sin,1 di e beiden vorlleren Zy­
linder. fern e r dir K erzcuvertic'fullg (l und die 
Yentilku ll1mern tIer Leid en hintt~rcn Zylinder :iO­

wie die Rühlwasserriilllllc gesch nitten. 
Die Stößel der hängenden Ein- Unll Auslaßvenl!lc 

""1A ""1C Kraftwagenmotor 
mit angeblocktem 

Getriebe 

Schalthebel 

we r(le n VOn tie r l"orkcnwelle anp;etricbeu. Itr('ht 
neben der Kurbclw(Jlle hetinden siell SelHl'lW 
.Kupplung Ulul Getrie be, nnmittciba r lllit I I 

lJotorgehau::ie verbund en (ve rblo<.:kt). Ver l'tl , I' 
liebel (s t a bgebrochen tlarg(,titellt. 
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