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Kann unsere Autobahn noch, 

Can our motorways be 

Est-il possible d'ameliorer n 

Von Dr , Dr. E. h. J, Ober 

Ein Betrachten unserer Autobahnen kann 
führen, ihre Konstruktion könnte nicht mehr 
In de n rd, 25 Jah ren Autobahnbau hat si 
A bweichung en von Anfang an angewend€ 
Querschnitt und sonstigen Einrichtungen un! 
druck en tsteht, als hielten wir es für vollko 
Verkehrsverhältnisse geeignet. Die Ubernaf 
Au sland - sicherlich erst nach reiflichen [ 
Ansicht zwar zu rechtfertigen . Und doch ist € 

Es sollte jedem Fa chmann zu denken geben 
Autobahn vor 25 Jahren trotz der Umwälzu 
Entscheidendes geändert worden ist. 

Selbst der verbreiterte Randstreifen zum A 
war von Dr . Todt schon gegen Ende se inel 
und e ing eführt worden, Es war ein Rücksehr 
kriegsautobahnen der ve rbreiterte Randstr 
ist, Erst jetzt hat sich diese notwend ige Ein 

Daß man auf Grund der Erfahrungen mi 
Verkehr als zu Beginn des Autobahnbaues 
stärker baut, ist eine natürliche Folgemaßn 
und Forschungen nach dem Kriege haben t 
besondere Autobahnen Bauwerke sind, di 
kö nnen, wenn sie entsprechend fundiert sil 
Erkenntnis dur'ch, daß das Fundament die Ha 
mä ßig richtig angeleg ter und t ragfäh iger U 
!wnn, ohne Schaden zu nehmen. 

Inzwischen steigen die Verkehrszahlen und 
eine konstante Höh e von etwa 13000 Toll 
130000 Tote in 10 Jahren ! Die Straßen siri 
Kri eges geworden. 


