Wagens dagegen ganz oder teilweise erst im Ubergangsbogen, so sind
groBere Ubergangsbogenldngen notig, wenn p’ = 0,4 micht tiberschritten
werden soll. Sie ergeben sich nach den Gln. 86 und 87 im Abschnitt D2.

Tafell
Ubergangsbogenlingen im Hinblick auf den Ruck p’ = 0,4 m/s*
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Die Ubergangsbogenldngen nach den Gln. 18—20 (Tafel 1) geniigen
infahrdynamischer Hinsicht. Steuerungstechnisch erge-
ben sich jedoch noch gilinstigere Verhidltnisse, wenn wir entsprechend der
obigen Forderung b die Ubergangsbogen so bemessen, daf das Steuerrad
bei der Bogenein- und -ausfahrt stets mit derselben Geschwindigkeit
gedreht werden kann. In diesem Falle mufl sein:
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Hierin ist V die Ausbaugeschwindigkeit (bei kleineren Halbmessern die
ermédfigte Geschwindigkeit nach Gl. 11) und c¢ ein Festwert, der fiir eine
gegebene Strafle einen bestimmten Wert haben muf3. Er kann jedoch fiir
Strafen mit wverschiedenen Ausbaugeschwindigkeiten verschieden groB3
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