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Erstaunlich ist, da8 die Aero-Werke aus ihrem kleinen 0,9-1-
Zweizylinder-Motor eine Hochstleistung von 30 PS bei
3200 Umdr/min herausholen. Neben ihren Zweizylindern
haben die Z-Werke auch einen neuen Vierzylinder-Reihen-
Zwellakler in verbesserler Ausfiihrung herausgebracht, der
bei 1,61 Zylinderinhalt rund 40 PS lieferl.

Der lufigekiihite Motor bleibt auch hier allein auf Tatra
beschrankt, die einen weiler verbesserten 1100-cm3-Vier-
zylinder ausgestellt hatten, im iibrigen an ihren bisherigen
Typen festhalten, unter denen der Tatra 77 noch immer die
forischrittlichste Konstruklion der Gegenwarl darslelit.

Das Vordringen des kleinen Wagens (um 1 b Zylinderinhalt
herum) Iritt in der Tschechoslowakei imer mehr zutage:
gerade hiernuf haben die Konsirukteure ihr besonderes Augen-
merk gerichlel. Zu den erwihnten kommt noch der 1-1-
Waller-, Junior” mit einem mit Kreuztraverse versteiften
Kastentiefrahmen, jedoch starren Achsen.

Zeigt so der Ischechoslowakische Fahrwerksbau alle Merk-
male neuzeitlicherKonstruktionen, so ist auch der Karosserie-

bau zum Teil von sehr fortschritilichen Gedanken diktier!
Dabei ist man hier erfreulicherweise der Auffassung, dag die
Stromlinienkarosserie nichl nur ein Schlagworl sein darf
daB vielinehr ihre Entwicklung sich in erster Linie auf acro
dynamische Erkenntnisse und ersl in gweiter Linie auf Mode-
einfliisse erstrecken soll. GewiB wird die schon sehr weil
gediehene Stromlinientorm des Tatra 77 von anderer Seile
her noch nicht erreicht, auf den Stinden von Skoda wnd der
Karosseriefabrik Bohemia konnte man  jedoch zwer  Aus-
fiithrungen schen, die weil iitber den sonstigen Durchschnilt
dieser Art hinausragen. Schlielllich sei noch aul e Tl
sache hingewlesen, daB sich der Sportwagen in der Tso b b
slowakei einer wuBerordentlichen Beliebtheit erfreut uned ol
in dieser Hinsicht ¢ine ganze Anzahl ausgezeichneter Aus
fithrungen anzutreffen waren. Eins fiel uns weiterhin noe b
auf, daB namlich die Tschechen, in Erwartung der kitnftigen
Rechtsfahrordnung, schon jetzt immer mehr dazu ibergehen
die bisherige Rechtsstevernng durch die Linkslenkung 20
ersetzen Fritz Wittekind (2671 ¢

Der schwingende Reifen als Ursache der Strassenzerstorung

Von Dipl.-Ing. E. A. Wedemeyer (ATG. Kesselverein Altona
V nrlm-, gehalten vor der Automobil- und Flugtechnischen Gescllschaft am

Neben den Massen der Fahrzeoge ist fiic ihre Schwingungs-
cigenschaften in erster Linie die Federung entscheidend. Die
Federung umtalll dabei sowohl die Tragorgane der gefeder-
ten wie auch der ungefederten Massen. Wahrend die eigenl-
liche Federung, meist dargestellt durch Stahlfedern, weit-
gehend durchforschl wurde, ist der Bereifung, die ein nichl
unwesentlicher Faktor ist, nur wenig Beachlung geschenkt
worden. Lediglich bei Sonderaufgaben, wie Untersuchung
des Flatterns,!) fand sie ecine enlsprechende Wiirdigung. Hier
soll nun gezeigt werden, dall eine Losung der Schwingungs-
aufgaben ohne genane Kenntnis der Eigenheiten der Be-
reifung nicht mogheh ist und daB iiberdies die Reifen fiir
die Zerstorung der Fahrbahn maBgebend sind.

Die Reifen, gleich welcher, Bauvart, sollen cin sanfles und
stolifreiess Gleiten der Rider diber dem Boden ermdglichen.
Sie sollen den spezifischen Bodendruek kleinhalten und die
Hindernisse .schiucken™. Die Spurhaltung der. Rider beim
Kurvenfahren, die Haftreibung beim Bremsen fallen ihnen
ru. Sie diirfen trolz der Vielheit der .\ufg:l!;c-n‘ und Bean-
spruchungen nichl zo warm werden, da sonst der Gumimi
zerstort wird und die Sicherheit der Fahrt dabei gefihedel
wird, wie es sich besonders bei Rennen zeigt

Schematisch ist in Bild 1 dargestellt, wie der Reifen gerade
vin Hindernis, einen cinzelnen Stein, . schluckt”. Das kann
er aber nur, wenn ihm genigend Zeit zur Verfiigung steht,
also nur bei AuBerst langsamer Fuhrt. Bei einer Geschwin-
digkeit, die dem normalen T(-mpo aul der Landstrafle ent
spricht, m er jedoch (l.uu nicht mehr in der Lage. Ey iiber-

1 Wedemeyer, E. A. Automobilschwingungslehre. Verlayg
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klettert den Stein und gibt cinen lebhotten Stob an o
Fahrzeug weiler. Die “\':ln\]n:'lll||llll:.'l'l| vy ey Voroan

sind recht hoch, werden jedoch dureh die N orbormungsar |

beim Abrollen des Rades aut der Fahebobion obectrotTen
Rollt das Rad aufl der Strabie. so muli geder Lol dos Beol

aus seiner im Ruhezustand nach aublen gewolliten Lage '

innen gedriickt werden, bis sich seine Form der Unte g

anpaBl. Diese Verformung erstreckt sich glewhzcitiz aul oh
Seitenteile des Reifens, da sie mit der Lo b by
verbunden sind. Die Verformungsarheit bringt cooe Foobinl 2y
der Laulflichenmitte und einer Zone der Seitonwande o
sich, die besonders beir Rennen spitebar wivd. oy o
Zentrifugalkraft der Reifenteile den Uoterselin
den Endingen dey Verformung noch vergrealivet.

Die \'vrlnrmung in Umfangsrichtung ist ehentalls VA
gebunden. Sie selzt nicht ammidttelbar mit dee Bodendw rabirung
voll ein und hort ebensowenig plotzlich nueh dem Verlasae
des Bodens anf. Vielmehre muB sich, wie im Bilde
eine Wellung der Lauffliche ausbilden. Sie
nicht erforscht

Die. geschilderten Beanspruchungen werden
Schwingen der ungefederten Massen aul den Reifen
wesentlich vermehrt. Zu  threr Berechnung und  genauen
Kenntnis sind die , Federkennlinien® der Reifen erforderlich
In Bild 2 sind einige wiedergegeben, die sich auf versehe
dene Reifensorten beziehen.®) Thnen ist gemeinson der
kriitmmle Verlauf der Kennung im unleren Tell der Korven
Oberhalb der \I.nlmlnn I..nsl. die bei rund 2000 ke legt
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) Becker, G, Automobilreifen: Verlng M Kravi, 1927,

Braunschweig 1930,

Friedr, Vieweg & Sohn,

Bild 1

Bild 2. Statische Reifen u. Federnkennlinien
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