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Zum Vergleich enthdlt dae Disgramm in grav die HEufTizkeitsver
teilung der auf Straflendecken neuzedtlicher Bauarten in 50
MeSradspuren gemessenen Gleitbeiwerte (Mefergebnissg 1458 bis
1960 des Instituts fiir Strefen~ und Verkehrsweeen dar Techni-
gchen Universitdt Berlin)
Innerhalb des Bereichs =8 liegen €8,3 ¥ der Netiwerte;
innerhalb des Bergichs %28 liegen 95,5 % der Melwerie,
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Zeitpunkt der Messung: 20,10.1961 900 = 13,30 Uhr i
Wetter: teilweise bedeck$t, trocken '
Lufttemperatur: 10,5 % Wassertemperatur: 14,5 “C
(5 5 =¥l Ty {
Temperatur der angendfiten Fshrbahnoberfliche: 13,0 (

V = MeBgeschwindigkeit; # = mittl. Gleitbeiwert am hlockierten
Schlepprad auf angeniiBter Fahrbahn; d = Vertrauensbereich des
Mittelwertes fiir eine statistische Sicherheit von 99 £ (s. Vor-
norm DIN 51 849, April 1956)




