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Fig. 1. - Le manege de fatigue du LCPC a Nantes. 

Le manege complete done tout a fait harmonieuse­
menL la palette d'outils de recherche du LCPC que 
sontles chanLiers experimentaux eL le suivi de sections 
d'essais, les eLudes en laboratoire des proprh~tes meca­
niques et de la resistance en fatigue des materiaux, 
les modeles mathema tiques de comportement a la 
fatigue et de dimensionnement des structures de 
chaussees, les etudes en fosse ou en enceinte climatisee 
pour le drainage et le gel. 

Cet article, apres une description de l'installation et 
des moyens de suivi des experiences [4], donne les 
premiers resultats obtenus sur des chaussees, resultats 
gui pourront surprendre, notammenL en ce qui 
concerne l'agressivite comparee dc deux cssieux de 
poids differents. 

LE MANEGE, LES PISTES D'ESSAI 
ET LES MOYENS DE MESURE 

Le manege 

Constitution (fig. 1) 

Afin de simuler au mieux les charges du trafie rouLier, 
le choix s'cst porte sur une machine puissante, capable 
de produire le passage d'essieux de 130 kN a la 
cadence d'un par seconde (vitesse de 100 km/h). La 
taille de I'installation autorise des experimentations 
sur des chaussees de 6 m de large consLruites avec les 
memcs moyens de mise en reuvre gue ceux utiliscs sur 
les chaussees reelles. 

Lc manege du LCPC, d'un poids total de 1000 kN, 
cst de type circulaire. 11 comporte, pour l'essentiel, 
une motorisation centrale constituee d'une tourelle de 
450 kN, boulonnee sur un socle de beton, gui entraine 
en rotation quatre bras au bout desquels sont fixes 
les demi-essieux de poids lourds gui sollicitent la piste 
annulaire a tester. En son milieu, chague bras est 
supporte par un second appui roulant, constitue d'un 
demi-essieu simple parcourant un anneau de beton 
arme et dont le röle est d'assurer la stabilite dynami­
gue du bras. 
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Quatre moteurs hydrauligues lents entrainent up. ~ 
grande couronne den tee de 4 m de diametre, solidair: 
de la partie superieure de la tourelle centrale. 

Ces moteurs hydrauligues sont al imentes par deu. 
lignes de moLonsation, installees sur une remorqut 
situee pres dc la tOl~relle ct comportant chacune um 
pompe principale, des pompes de gavage eL un circui' 
de refroidisscment. L'ensemble correspond aune pui· 
sance de 736kW (1 OOOCV). 

Dispositions geomerriques 

Lcs bras, longs de 20m, pescnt 140kN ehacun. LeI 
demi-essieux de chargement sont fixes sur la partie 
exterieure des bras par l'intermediaire de cadre, 
coulissant lc lang de ces bras. 11 est ainsi possible de 
regler, a l'arn~t, le rayon de giration moyen entre 
15,50m et 19,50m par pas de 0,5m. Les charges oe 
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Fig. 2. - Distribution transversale d'applieation de la charge par rapport 
au rayon nominal de giration du manege : en marche, I"axe du jumelage 
se deplaee sur 50 em de part et d'autre de sa position nominale, par pas 

de 10 em selon la distribution lixee da maniere a simuler un tralie reel. 
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