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334 Hopfinger, ,Hydrolastic“-Verbundfederung im neuen Morris 1100 {lelt 11, November 1962

Federungsausgleich entsteht. Nimmt
das Rad wieder seine normale Lage
ein, so entlastet sich die Gummi-
Schubfeder, und die verdrangte Flis-
sigkeit kehrt durch idas Doppelven-
til in die untere Kammer zurlck,
aus der sie verdrangt war, Bild 6.
Tritt an Vorder- und Hinterrad
gleichzeitig ein StoB auf, so ver-
steift sich die Federungswirkung
insgesamt; die Dampfung steigt da-
bei mit zunehmender Fahrgeschwin-
digkeit an, Bild 7.

Die im Morris ,1100“ vorn und
hinten verwendeten ,Hydrolastic”-
Federelemente sind  vollkommen
gleich, und die Drehstab-Stabilisato-
ren an den hinteren Radaufhangun-
gen tragen auch dazu bei, die dort
auftretenden gréBeren Belastungs-
schwankungen zu bewdltigen, ins-
besondere da in dieser Verbund- Bild 8a. Motoraggregat mit Vorderradantrieb; Motor steht quer; 50 SAE-PS
federung keine hydraulische Ni- bei 5100 U/min; 1098 cm3 Iubraum, [ub/Bohrung = 83,72/64,58 = 1,3; 143

- mis mittlere Kolbengeschwindigkeit bei 5100 U/min
veauregelung verwendet wird.

In Fahrerprobungen zeigte die ,Hydrolastic® Verbundfe- der Preisgruppe des Morris ,1100* oder M. G, ,1100" erwar-
derung am Morris ,1100, daB sie Drehschwingungen um tet.
die Querachse (,Nicken") sowie die beim Uberfahren von
Unebenheiten auftretenden gradlinigen Schwingungen in der Weitere technische Einzelheiten des Morris ,1100" und M. G.
Richtung der Hochachse (,Heben und Senken") und auch die  ,1100”

Drehschwingungen um die Ldngsachse (,Kippen"), die bei
Befahren von Kurven auftreten, weitgehend bewdltigt. Der
mit dieser Federung erzielte Fahrkomfort ist weit tiber dem
Durchschnitt, wie man ihn in einem Mittelklasse-Fahrzeug in

Die selbsttragende zwei- oder viertiirige Karosserie ist, wie
oben ausgefiihrt, vorn und hinten mit je einem in Gummi ge-
lagerten Hilfsrahmen versehen, Bild 2 und 3. In dem vorderen
Hilfsrahmen befindet sich das in Gummi gelagerle, quer zur
Fahrrichtung stehende Frontantriebsaggregat komplett mit
Radaufhdngungen und Lenkung, Bild 8a und b, der riick-
wartige Hilfsrahmen nimmt die hinteren Radaufhéngungen
auf.

Das Frontantriebs-Aggregat im Morris ,1100” und M. G.
.1100" entspricht in technischen Einzelheiten?®) dem i Austin
und Morris ,850“ verwendeten mit der Ausnahme, daB die
auf 64,58 mm vergroBerte Zylinderbohrung und der auf
83,72 mm vergroBerte Hub dem wassergekihlten Vierzylin-
der-OHV-Reihenmotor ein Hubvolumen von 1098 cm® gibt;
er leistet mit einem SU-Halbfallstromvergaser Typ HS-2 bei
einer Verdichtung von 8,5 : 1 50 SAE-PS bei 5100 U/min und
hat ein max. Drehmoment von 83 mkg bei 2500 U/min.

Beim Typ M. G. ,1100", der mit zwei SU-Halbfallstromver-
gaser HS-2 und einer Verdichtung von 89 : 1 ausgeristet ist,
wurde eine Leistung von 55 SAE-PS bei 5500 U/min erzielt;
das max. Drehmoment betrdgt 8,3 mkg bei 2500 U/min.

hinten vorn

3) Ausiihrliche Beschreibung s. Fulinole 2).

Bild 6. Ruhelage der Federanlage einer Seite
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hinten vorn

Bild 7. Wirkung der Federung bei gleichsinnigem StoB von beiden Rddern
der gleichen Seite; bei A in der Leilung ist mit steigender Geschwindig- 5 .
keit progressiv steigende Dampfung, Bild 8b. Blick auf den eingebauten quergestellten Motor
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