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Bil d 2 . fl ydrduli ~dl e r Kra ft ­
messer lu r Kraflrcid-Fuß ­
b r ' m, e n . \Vlrd a m Full­

b rpTn s heh e l be festi g t. 
Il erste li er w ie Bild I 

Ui ld 3. HVl.lIü u li ~(:hc r Fun­
l\lu ltJncs~e ~ für Krdfl\\1d U C 11. 

I-I e rsl (ll kr w :e Bil ":' I 

Bl1 d L 11 y dl dul b chcl I l tl ud ­
k n li tll1e s s l?t für Krdftv<ti:.tg c n. 

I !(!.rsteHcr v;i e Bild L 

c 

Bil d 5. Siemens-Bremsmcs­ Bild 6. Flü ssigke itspendel des 
, ·r. Ty p BI S ; d l wach uc ­ ,"' j e m e n s-Br cm s rncs"5e r ~. A us­
fcitlJtc Anzeiqe flüss i(J kci t und I. Jl c i dl~k !.l pilI u. r e ; B T nnlpef(Ü\lI­
1 M- , kal a (10 0" /~ ~1.8 t III ' S'::J atl ~ glcidl: C T rci'bmassc 
11 N '<.,; t t-" 11p.. ~ S i l" l1i ~ flS- t huk­

kerl -V t' r ke, Nürnbc,q 

--------------------~~~~~ 

Prüfung des Wö r mever/]all 11 der 
Reibpuarung 

us den BTemscharak lenstike n 
bei ve rschiedenen Erw ä rmungsz u ­
ständen dc r Bremsen laßI sich dös 
Wärme ve rhölten der jeweiligen 
Reibpaörung beurteilen . In Bi I d H 

und 9 sin d di Erg e bnisse soldle r 
Versuche da rges 11 t. B 11 d 8 z ig t 
in Linie 1 di e Bre mscharakleristik 
einer kalten Kraft fctd - Hint rra d ­
br ms e . Di e Fußball wu r d ' - tu ­

fe n w i ' \'on 5 zu kg rJ e te ig .rt. 
Be i 30 kg f ußk rcllt .... urd e di e orö ll e 
Abbrem un g lll it 38% de rö hr­
zeuggewic.h t e rreicht. B ' i h ö lw ­

lh ld 7. T" ,te\' B' p'UI" 
Enlh LlU (!ln OIPctlt-tnlsr:h 
Pe nd e l nllt u '5. ... i4k If ft 1I1~ ' 

lurl ~l ; ,, ·S k d l ~ l 
! l e l~le ll ( I : T d p1e )~ Mntn l 

Ud .• TI\U 111 I l dltL r II Fußknifle n ni mmt di d U r di cC 
Fuhrbah n üb e r tragb a re Bre mskra !1 wieder a ll. 
kommt das H inte rrdd zum ,I e ilen, w raut 
Lharak te rist i k \ dagrecht v e rläuft. Die Cfr" ß e 
tritt als o u f , be vo r zwi ehen Ra d lI nd Fahrbahn 
von 100% erre ich t. i;; t [31. 

Be i 41J k" 
eli e: 8 relll.' ­
BI' . m kra ll 
in Schl up! 

Die Lin ie L en t. s pricht d e r Bt em d l ar kte ri, tik lJ>i hc ifl q<: ­
fa hr ner Hr ms e. Das He ißfahre n rfolgt hi e rzu in be t.irnOlI ~1 

'vV ISC . A us d e r Chara kte ris l ik d e r kalte n Bremse (Lin i\.: II 
wird d ie je li ge Be t " ligllngsk rct lt tl"stge teilt, di e l11e r \ 11 ­
iJ rem ung von 10% e ntsp r icht (im vo rli 9 nd n Fall b,S kq ). 

lit di se r Krall wird d ie Bre ms ärtgezogen, w ä h -e nd dds 
Fa hrze ug mit gleichb! ibender Ge c.hwindig keit on 40 n1 h 
übe r e ine e be n Strecke von 1 km Linge gefahre n wird. 'l. m 
Ende die e r Streck p w ird die Te ni pe ratll r d r Bre mse !)e mes ­
s n und zwar a m e infachstPIl mit Th rmod lfomsLitt n au f\(!Il 
an d r BremstrOllll1lel im B rei ch der Belagb reite. Be i di e_ ell l 
Temperaturniveöu wird daraufhin di e harakt rist ik de I 
he iße n Bre ms - ermitle lt. Di e vo rliege nde ReibpaaTun~l h,,1 
e in f Il e nde C ha ra kte ristik ; d e r Re ibwe rt a m Be ldg nilllil t 
biT mp e ra l ure rh öh ulll ö h. 

Ei n a nd e re s Beispie l ze igt B i I d 9. E s ha nd lt SI -h I lll dir 
Handbr mse a n e inem ! ra tl dd-Be i\ ög n g ·Spd.llfl von eil, . 
liOO kg Ve r udlsg e wi chl. Is Br lllscharakte ri Lik für dl( 
ka lt.., BrC llt5u yLlt d i U ni · 3. Bei m Hei flfdhre n ubcr I k il l 
e rre icht di e Bre mstromml?l e in e T' lllperdtm von i ~ 1) C. 
De r sog leich dn hli ße nd e Brem~vers llch mit J() k9 I1 l!tdti­
gun9skra lt e rgab e inl' I b rC nlSlll1 g von :12% (V r~,lej dt~ 

rJUn kt 0) gegen :~8% be i kdlt r Bre ms e . dch e inem zwe il.f'1I 
H ' illfahre l1 üb r I km S t.reck ' n läng e betfUCj dic' TrOnl ntrf ­
tem pe rat.ur 240 ' C . Di ' bbre l11sung mi t :W kg ßelcitilunq' ­
kröft sank auf 28 % (Vl! rgl e ichs jl unkt b). A uch in di e s m F I! 

40 

%" 
]0 

20 

1008 
(j'" 

/0 

I II'l. :­ -
l' 

c-
I 

Vl 
I­ I .-

! 
, 

I 2 
I 

h 

I­ / 
I 

I 
l-I­ I-f­

/,-l 
I I t ­ I- 1-

- 1 Tl- I - 1-

10 20 ]0 ,;0 50 60 

p-­ - -I<g 

B iid I:.L Br elll ~ d1.a rd Ill e l'j ~li k ei 1\ 1'1' K rd I t rdd·! ril ! l e i I dd 111 .~ ;nb C . 


J' Krldl a m Fuß b r Ills ho b(' l ; 100 ßIG Ant e i l tlc ~ Fi"JhJ'i~e ul...Jg ew j ch leb L 

der tJ\s ßrcmskr~ 1 1 B tl!ll lladllm lan g w irk~d m w ird r" A blH Um~W1("'j ; 


Lini e 1 k tlll c ßrems e ; Lini r' '2 h c iHuc fll hr f.'n c BI L!JIl ~( ' 
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http:temperat.ur
http:zeuggewic.ht
http:I.Jlcidl~k!.lpilIu.re
http:Krdftv<ti:.tg

