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Priifung des Wdrmeverhaltens der
Reibpaarung

Aus den Bremscharakieristiken
bei verschiedenen Erwarmungszu-
stinden der Bremsen laBt sich das
Warmeverhalten der jeweiligen
Reibpaarung beurteilen. In Bild 8
und 9 sind die Ergebnisse solcher
Versuche dargestellt. Bild 8 zeigt

Bild 2. Hydraulischer Kraft- in Linie 1 die Bremscharakteristik
Jubyey fol Rrarad . o Bliey kalten Kraftrad -Hinterrad-
bremshebel befestigt. bremse. Die FuBkraft wurde stu-
Sarfieter e RO fenweise von 3 zu 5 kg gesteigerl. Bild 7. Tapley-Bremsprile:
Bei 30 kg FuBkraft wurde die groBte  Enthali  ein  medianisches

¢ 3 Pendel muit Flussigkeitsdamp-
Abbremsung mit 38% des Fahr- fong; YsSkald,
zeuggewichtes erreicht, Bei hohe- Hersteller: Tapley Motors
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Fahrbahn dbertragbare Bremskrail wieder ab., Bei 40ky
> rommt das Hinterrad zum Gleiten, woraut die Brems-
charakteristik waagrecht verlauft. Die gréfBite Bremskrall
tritt also auf, bevor zwischen Rad und Fahrbahn ein Schiupl
von 100% erreichl ist [3).

Die Linie 2 entspricht der Bremscharakteristik bei heifige-
fahrener Bremse. Das HeiBbfahren erfolgt hierzu in bestimmler
Weise. Aus der Charakteristik der kalten Bremse (Linic |}
wird diejenige Betitigungskraft festgestellt, die einer Ab-
bremsung von 10% entspricht (im vorliegenden Fall 6,5 kg.
Mit dieser Kraft wird die Bremse angezogen, wahrend das
Fahrzeug mit gleichbleibender Geschwindigkeit von 40 km h
Bild 3. Hydranlischer Fuf-  (iber eine ebene Strecke von | km Lange gefahren wird. Am
kraftmesser fir Kraltwagen.  Ende dieser Strecke wird die Temperatur der Bremse gemes-
sen und zwar am einfachsten mit Thermochromstiften aufien
an der Bremstrommel im Bereich der Belagbreite. Bei diesem
Temperaturniveau wird daraufhin die Charakteristik del
heiBen Bremse ermittelt. Die vorliegende Reibpaarung hal
eine fallende Charakteristik; der Reibwert am Belag nimm!

bei TemperaturerhGhung ab.
Ein anderes Beispiel zeigt Bild 9. Es handelt sich um die
Handbremse an einem Kraitrad-Beiwagengespann von elwa
600 kg Versuchsgewicht. Als Bremscharakteristik far die
kalte Bremse gilt die Linie 3. Beim HeiBfahren uber | km

. erreichte die Bremstrommel eine Temperatur von 150 C.
Der sogleich anschlieBende Bremsversuch mit 30 kg Betati-
gungskratt ergab eine Abbremsung von 32% (Vergleichs

Bild 4. Hydiaulischer Hand-  punkt «) gegen 38% bei kalter Bremse. Nach einem zweiten
kraftmesser fir Kraftwagen. 9 T . S innls - : s
Hearstallet wia Htld 3 Heilifahren ther 1 km Streckenldange betrug die Trommel-
temperatur 240 C. Die Abhremsung mit 30 kg Betdtiqungs-
R kraft sank auf 28% (Vergleichspunkt b). Auch in diesem Fall
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Bild 5. Siemens-Bremsmes- Bild 6. Flissigkeitspendel des
ser, Typ B1S; schwachge- Siemens-Bremsmessers. A Aus-
[drbte Anzeigeflissigkeit und gleichskapillare; B Temperatui- Bild 8. Bremscharakteristik einer Kraftrad-ITinterradbremse.
Yip-Skala (100% = 9,81 m/s%). ausgleich: C Treibmasse P Kraft am FuBbremshebel; 100 B/G Anteil des Fahrzeuggewidites G
Hersteller:  Siemens-Schuk- der als Bremskraft B am Radumfang wirksam wird ([, Abbremsung”|;

kert-Werke, Nirnberg Linie 1 kalte Bremse; Linie 2 heifigeluhrene Bremse
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