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Hundert Jahre Arbeit am technischen Fortschritt
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Bild 3. 45 Jahre Entwidklungsarbeit am Fahrzeug-Dieselmotor
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und Aussteigen; die Dunkelfdarbung der Dachverglasung und
der ohne jegliche tote Ecken ganz umlaufenden Heckvergla-
sung zum Schutz der Insassen gegen Sonmneneinstrahlung an
heiflen Tagen.

In diesem Zusammenhang mag es noch interessieren, dafi
bei Saurer schon 1933 der erste Versuchsomnibus mit Heck-
motor in der spdter wieder verlassenen Unterflur-Anordnung
entstanden ist. Die Anpassungsfdhigkeit von Saurer an
die verschiedenartigen Verwendungszwedke der Omnibusse
kénnte nicht besser erwiesen werden als durch die Tatsache,
dafB allein fiir den Heckmotor viererlei Einbaumdglichkeiten
vorgesehen sind (in Lingsrichtung seitlich vor oder hinter der
Hinterachse, in Langsrichtung in Wagenmitte hinter der Achse,
Quereinbau hinten). Natdrlich werden hierbei durch gleich-
Grtige Teile im Triebwerk und in der Kraftiibertragung weit-
gehend die Vorteile des Baukastensystems ausgenutzt.

Etwaige Befiirchtungen der Besucher, die hohe Entwick-
lungsstufe der Motoren und Fahrzeuge miisse ihrer Betriebs-
sicherheit und der Lebensdauer abtraglich sein, wuBte die
Werksleitung recht eindrucksvoll mit einer Fithrung durch das
Ersatzteillager zu entkraften. Mit seiner Doppelhalle in der
Grofe einer Monlagehalle kaum nachstehend, nimmt es nicht

weniger als 86 000 verschiedene Einzelstiicke auf. Neben den
Ersatzteilen [lr die neueslen Autlademotoren findet man hier
noch den Messingkihler der Saurer-Wagen aus der Zeit vor
dem ersten Weltkrieg, die vereinzelt heule noch betriebs-
bereit sind. In ihrem Bestreben, jedem Saurer-Kunden gleich
schnell mit Ersatzteilen zu helfen, sichl es die Werksleitung
als ihre Verpflichtung an, solche Stiicke auch fiir Wagen be-
reit zu halten, die vor 40 Jahren geliefert worden sind!

Zwar haben die in allen europdischen Landern jetzt auf-
gerichteten Zolischranken die Ausfuhr an Nutzfahrzeugen auf
weniger als 10" der Erzeugung zuruckgehen lassen, doch
kann trotz der gegenwartigen Ausfuhrschwierigkeiten das im
Herzen Europas gelegene Werk noch auf eine andere Art die
Friichte seiner Entwicklungsarbeit ernten. In jeder Richtung der
Windrose hat es ein Nachbarland, in dem Motoren und Fahr-
zeuge nach Saurer-Lizenzen gebaut werden: in OUsterreich die
Osterreichischen Saurer-Werke, in Italien O, M., in Frankreich
Saurer-Suresnes (bereits seit 1906) und in England Morris-
Commercial. In Deutschland war es die MAN, die um die Zeit
des ersten Weltkrieges ihiren Lastwagenbau aut der Saurer-
Lizenz aufbaule. Damit kénnen die Ergebnisse der in Arbon
geleisteten hochwertigen Forschungsarbeit einem groBeren

Bild 4. 15 Jahre Entwicklungsarbelt am Geldndewagen
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