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und AllSS ,ige n; di" Dllnke ltärbllng eit; r Dilchv e rglilSllll<J und 
dc r ohne jeqli che tote Ecke n ganz llmlilute nde.n Heckv r(Jld­
s ung zum S LLtZ der Insds ~ n ge gen Sonne n einstrdhlull g a n 
he illen Ta cje n, 

In di esem Z us amm nhilng mag e s noch int e re ssiC're n, daß 
bei Sil ur~ [ schon 1933 de r erst V 'rsuchsomnibus mit H pck­
motor in der später wi de r e rla s e nPIl lJ nte rflur­ nord nunq 
pntst,lllde n ist. Di i.\npassu ngsfä hig ke it von ,ilure r an 
d ie v ~ t-s chicdcna r li g~ n V er wendungszw eck:c de r O n mbusse. 
könnte ni chl bpsse r erw i en we Iden a ls du r h c1i'2 TilLsdche, 
ddß a ll e in für d~n Heckmo tor vie re rl e i Einbaumög lid1ke it8 Il 
vorgese he n sind (i n l~ingsn 1tun9 se itli ch vor od r hintc'r de r 
H inte rachse, in Längs rid1tun g in W ag enm it t hin ter d e r d1 
Q ue reinbau h inte n). Na türl ich werde n hierb e i dnrcb gle ich­

rtig Tei l im Triebwerk und in de r Kraftüb e rtmgung w eit­
gehe nd di Vorteile de s Baukastensyste ms ausg e nutzt. 

Etwaig Befu rcht ungen der Besuch e r, cli h o he Entwick­
lungs tu re d r Mol ren und Fah rze llge müsse ihre r Betrit, bs­
s icherhe i ~ und der Le bensdauer a bträ9li ch se in, wllßte d.ie 
We rksle itung rech t e indruc svo ll mit e ine r Führung d urch d a s 
' rsa tz te illagc r zu e ntkräft ld n, M it se ine r Do ppe lhall e in de r 

Größe e in r Mo n ta geha ll e ka um nachste he nd , nimmt es ni dlt 
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we niger a ls B) 000 ~rsd1i ed en " inzc ls tü,j{ a uf. eb e n de n 
E rsa tz tei len fü r die neueste.n A ullad e motor n fin d .[ man bier 
!lech de n M essin gkühler de r nu r r-Wage n a us d ldf Ze it vor 
de m ers t n vVelLkr ieg, di e vere.i.nzplt lw ule noch be trie bs­
bcr ' it sind . Tn ih r m Bpstre.be n, jedem S aurer-Kunden gl e ich 
sehn 11 mi l Ersa tz le il pn zu h e lfe.ll, sieht. s die vV erksJ e.i tllng 
a ls ih r V rp n ic:htlJng a n . so lch S tü cke auch für V ag n bc ­
rld it zu halte n, di E! v or 40 J il hre n ge! ieJ e rt worden sind' 

Z\ ar .haben di lJ in a ll e n c llropctisch n L~i nd em j e tz t duf­
CJc ri ch l l(' 11 Zo ltsd lw nk e n d ie A.us luhr a n N ulzfahrze ugen ol/i 
wc nig r o/s 10"1" ch·r E rze ll~J\lTt g 7. 11 r iid':'lJ dwn ldss" n, dnd 
k ann t ro tz de r gegen wd rtige n Allstuhrsch\ ie rigkeit n da s im 
!-!l>rzen u ropas g d egc·ne Werk llodl du f ei n elnde re r\ oie 
frü chtE' seiner Entwi ck lunqsa rbe it ern te n, 1n j e der Richtl1n~J der 
VVindrose hat e e in N achbctrl a nd , in de m MQtore n und Fah" ­
ze une na ch Sau rer- Lizenzo n ge baut. w e rde n: m Os te rr icl) d i 
Oslerre ich ischen Sou r [-\,Verke, in lla1i 11 . , i n F r nkre id1 
S aurer-Sm sncs (b e re its seit 190G) lind. in ' n ltmd IV[orri -
Commerciai. In De u ts r. hlancl war e s di e MAI , die um die Ze i t 
des e rstl, n vVe ltkr i8c e s ih ren Las lw ag e n büll iJut d e r 'd(1r~l ­

Lizenz aufbaute . D mit könne n di e Er gebnis se der in _ Th on 
gclcis tetlon h och w e rtig e n Fu rs chun q sa rb e il e inern ~Jrö ß cn' n 
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