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Bild 5. DKW-Kraftrad , RT 125"

hintere Achsbriicke nimmt die Hinterachse mit Differential
auf, die liber ein Mehrgang-Schaltgetriebe angetrieben wird.
Der Antriebsmotor ist ein Einzylinder-DKW-Ottomotor mit
etwa 8,75 PS bei 28003000 U/min, luftgekiithlt. — GrobBte
Lange 2800, Breite 1750, Hohe 1620 mm.

Hinsichtlich der Kraftrdder mufl der Typ DKW-RT 125 er-
wéahnt werden. Als im Jahre 1920 der erste DKW-Motor mit
122 ¢cm?® Hubraum und kaum | PS Leistung geschaffen wurde,
nahnte man ihn Das Kleine Wunder. Heute leistet man mit
123 cm® 5 PS, allerdings bei 4800 U/min. Die friiheren Erfah-
rungen und Weiterentwicklungen haben eine Konstruktion
geschaffen, deren Serienfabrikation jetzt in Zschopau ange-
laufen ist. — Der Motor arbeitet mit der ,,Schniirle-Spilung”
(52 > 58 mm), hat Walzlagerung, DKW-Batterieziindung und
Lichtmaschine 6 V, 35/45 Watt, Mehrscheibenkupplung in Ol,
Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe durch endlose
Hiilsenkette, Dreiganggetriebe mit Klauenschaltung und po-
sitiver FuBschaltung. Die Uhersetzungen sind: Motorgetriebe
2:75, Getriebe-Hinterrad 2,86. - - Insgesamt: Im 1. Gang 23,
im 2, Gang 11,7 und im 3. Gang 7,85. Das Vorderrad ist tele-
skopgefedert, das Hinterrad hat gekapselte Geradwegfede-
rung. - - Fahrzeuggewicht (getankt) 78 kg. Normverbrauch
2,25 1/100 km, Hochstgeschwindigkeit 75 km/h. Hingewiesen
sei noch auf glinstigere Ausbildung und Befestigung der Kot-
fliigel, Tachometer im Scheinwerfer, Werkzeugbehalter im
Tank.

Ardie, Nlurnberg, zeigte seine neue 125-cm?-, NE 125"; ein
Zweitakter mit Kreuzstromspililung und Flachkolben (Bohrung
51, Hub 60 mm), Leistung 5 PS beji 5100 U/min. — Drei-
scheiben-Kupplung) mit Juridbelag, Ardie-Dreiganggetriebe,
kombinierte FuB- und Handschaltung.

Die Miag, Oberramstadt hatte ihre Schleppertypen AD 22
und AD 33 mit Zwei- bzw. Dreizylinder-Viertakt-Vorkammer-
Dieselmotoren ausgestellt; neuartig ist die Vorderachse in
Doppellenkerbauart mit besonders guter Federung fir hol-
perige Strafien.

Fin von Waller Kratzsch, G6Bnitz, neuentwickelter Fahrrad-
Hilfsmotor, 35 X 40 mm mit 1 PS Leistung bei 4500 U/min,
eigte einen Weg, wie wir bei unsern bescheidenen Verhalt-

nissen das Fahrrad motorisieren kénnen, ja wie es auch flr
die Jugend mdoglich ist, im Selbstbau ein ganz kleines Auto
mit 1 PS Leistung und 25 km/h zu schaffen (Bild 6).

Im Fahrrad erfolgt die Kraftibertragung durch Reibréader,
die gleichzeitig als Kupplung dienen, und dann nach dem Hin-
terrad mittels Rollenkette, wie Bild 7 erkennen laBt. Ein in
das Motorgehduse eingebauter Schwungradmagnet gibl einen
14 mm langen Zindfunken. Der Motor ist mit schwimmerlosem
Vergaser ausgeriistet und verbraucht normal 1,5 /100 km; bei
Steigungen iiber 8% muB leicht milgetreten werden.

Besonders von der Jugend umlagert waren die Kratzsch-
Modelltlugmotoren, von denen die Type Kratmo 10 schon in
mehr als 10 000 Stiick geliefert wurde'). Die kleinsten davon
sind in Bild 8 wiedergegeben; ihre hauptsdchlichsten Daten
sind:

U/min PS Ge‘;‘d“
Benzinmotoren:
Kratmo 03°) 12 -16000 0,015 32
- 06 1216000 0,035 49
. 1,25 12000 0,07 98
20 10 000 0,15 175
10 verbessert 68000 0,35-0,45 420

'} 6 mm Bohrung, 10 mm Hub.,

Der Motor hat also das Leistungsgewicht von 0,93 kq/PS
trotz seiner Kleinheit, und 47 PS/L.

Der Kratmo 10 wird tibrigens auch als Glihkerzenmotor ge-
baut. Anlassen erfolglt mit Akkumulator von 1,5 V, dann geht
der Betrieb mit Selbstzindung (also ohne Ziindspule, Unter-
brecher und Kondensator) weiter. Die Kompression ist im
Betrieb durch kleinen Hebel verstellbar. — Dieser verbesserte
Kratmo 10 wie auch die sogenannten , Vergaser-Dieselmoto-
ren” konnen auch kalt (durch Anwerfen des kleinen Propel-
lers) gestartet werden und laufen dann mit Selbstziindung in-

1) Ausfihrliches tber diese Kleinstmotoren: MTZ, 8. Ig. (1947, Nr. §,
8. 17—79.

Bild 6. Kleinstaulo mit 40-cm*-Kratzsch-Mator

Bild 7. 40-cin*-Kralzsch-Motor im Fahrrad



