Fir die im Folgenden dargestellten Schatzungen
(siehe Tabelle 13) wurde zu diesem Hilfsmittel ge-
griffen, um so viele Anlagen wie maoglich bewer-

Anteil am
Zahl Zahl | Prozent: durch-
o vorh. | nachh. | anteil | schnittl
Kostensatz
Unfall riit Schwewerletzten i 8 8,05 6.760,46 €
“Sachschaden zu Unlall rmt Schwer 8 7 6.6 881,00 €
Vedemen . — -— . W - N W —
Unrall mit Lﬂiﬁshtveﬂetzlen 15 7 932 350,04 €J
Sachschaden zu Unfall mit Leichtver— 10 3 651 555,47 €
Ietzten
S| Mol (S S O
Schwerar Sachschaden 10 22 1356 | 1 .78738,1 0€
Lexchmf Sachschaden 71 64 57 20 3.350.40 €
Zaltraum in Jahren 5 13
125 im
Summe der Unfalle =il S g —
236
Durchschnittlicher Unfallkostensatz I 1373547 €

Tab. 13: Durchschnittliche Unfallkostensétze und Unfallkate-
gorien

Prozentuale Vertellung von 236 glattebedingten Unfille im
Bereich der TMS Sauerfandanstieg in Unfallikategorien Gber
eginen Zeitraum von 18 Jahren

Unfall mit Schwerveristzten

Bl Sachschaden zu Unlall mit Schwerwretzten
[54 Untall mit Laichtvoretzien

[] Sachschaden zu Unfall mit Leichtvestelzten
E=] Schwersr Sachschaden

| [2] Ledchier Sachschaden l

Bild 1: Prozentuale Aufteilung der Bewertungen in den einzel-
nen Unfallkategorien

Unfallkasten | Unfallkosten
Nr.| TMS vor Einbaw/a | nach Einbawa | Nutzen
¢ € 13

1 | Saueriandanstieg 243,630 116263 | 233.367
2| Dortmund-Ems-Kanal Munster | 75543 | 8584 | 66969
3| Dortmund-Ems-Kanal Ladbergen | | |
4| Donmund-Ems-Kanal Rneine | e

5 | Teutoburger Waid | 281410 24211 | 287199
6 | Kaltsiche o 155151 | 0487 | 145954
7| Wienital = LK 73016 | 13839 | 59477
8| Prientalbricke 5 206.025 123615 | 82910
9 | Hassltalbricke 1 1277z | 32048 | 100723
10 | Drackensteiner Hang 116748 | 3434 | 113314 |
111 | Neckartalbricke 164820 | 0 | 164820
12 | Bricke dber den Odeé-navax Kanal | s [ o«
13 | Hangbricke Schellenberg T gad2
14 | Haseiholmer Talbrilcke | 32621
1% >Brucks uber die BlmdesB;ﬁh o 16'2.g31v
16 | Elbebrilcke Roflau 72.253

Tab, 14: Jahrlicher Nutzen durch vermiedene Unfélle

ten zu kénnen. So konnten 13 von 16 Anlagen
volkswirtschaftlich nutzenmaBig eingeschatzt wer-
den.

Der Nutzen durch die Vermeidung von glattebe-
dingten Unfallen wurde abgeschatzt, indem fir
jede Anlage die durchschnittliche jahrliche Anzahl
der Unfélle aus den Jahren vor und nach Installa-
tion der TMS mit den jeweiligen Kostensatzen
- soweit wie mdglich nach Unfallkategorien ge-
trennt — multipliziet wurden. Die Differenz der
beiden jédhrlichen Summen der Unfallkosten bildet
den Nutzen aus vermiedenen Unféllen (siehe Tabel-
le 14).

4.2.3 Jahrlicher Gesamtnutzen

Zur Abschitzung des Gesamtnutzens werden der
volkswirtschaftliche (aus vermiedenen Unfallen)
und der betriebswirtschaftliche Nutzen addiert
(siehe Tabelle 15).

Nr.[ TMS Lage | Bau- jahrlicher jahriicher
jahr volkswirt- betriebswirt-
schaftlicher Nutzen | schaftlicher Nutzen
in€ in €

1 | Sauerlandanstieg A 45 | 1984 238.367
2 | Dertmund-Ems-Kanal

Munster Al 1983 86.958 10.561
3 Donmund—Ems-Kanal

Ladbergen A1 1992 14.068
4 | Dortmund- Ems Kanal

Rhsme A30 | 1990 21.101
5 | Teutoburger Wald

(Bielefelder Berg) A 2 1995 237.199
6 | Kalteiche A 45 1999 145.954
7 | Wiehital A4 2003 59.177 0
8 | Prientalbriicke A8 1990 82.410 14.068
9 | Haseltalbriicke Al 1995 100.723 14.088
10 | Drackensteiner Hang [A 8 1984 113.314
11 | Neckartalbriicke A8l |200 164.820 35.169
12 | Bricke Uber den

Oder-Havel-Kanal A11 |1993 8.792
13| Hangbricke

Schellenberg B2 1982 6.442
14 | Haselholmer

Talbricke B 78 | 1980 32.621 1.758
15 | Briicke uber die

Bundesbahn B10 |19894 162.531 9.378
16 | Elbebriicke Fwﬂlau B 1841993 72.253 2931

Tab. 15: Jahrlicher Gesamtnutzen (ohne Nutzen durch vermie-
dene Stauereignisse)
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